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O tym, jakie cele stawia Europejski Zielony L.ad do 2030 r.

- méwi Michal Kurtyka, Minister Klimatu i Srodowiska, w rozmowie ze Zdzistawem Pisifiskim.
Jakie cele stawia Europejski Zielony Lad do 2030 r.? Jakich inwestycji wymaga to od Polski?

Zatozenia Europejskiego Zielonego Ladu oraz wyznaczenie 2050 r. jako daty osiagniecia przez UE
neutralnosci klimatycznej w sytuacji kryzysu z jednej strony rysuja si¢ jako szansa na uruchomienie
wielkiego potencjatu gospodarczego poszczegdlnych panstw i catej Wspdlnoty oraz budowe nowych
sektoréw gospodarki z wykorzystaniem najnowszych, przetomowych technologii, z drugiej za$ niesie ze
sobg szereg zagrozen, zwlaszcza dla stabszych ekonomicznie grup spotecznych. Dlatego jezeli chcemy
zrealizowac cele Zielonego Ladu z korzyscig dla Polski, musimy po pierwsze zapewni¢ bezpieczne
wytwarzanie taniej i czystej energii — zmniejszy¢ naszg zalezno$¢ od paliw kopalnych i rozwijac energie
odnawialna. Kolejng kwestig jest korzystanie ze wszystkich dostgpnych technologii - atomu, storica, wiatru
i wodoru, by zbudowaé w ciggu 20 lat niskoemisyjny system energetyczny o mocy poréwnywalnej do
obecnie funkcjonujacego. O proporcji udziatu poszczegélnych Zrédet energii zadecyduja te dwa czynniki -
bezpieczenstwo i cena. One z kolei beda uzaleznione od tempa rozwoju i wdrazania innowacji.

Co Europejski Zielony Lad oznacza dla polskiej branzy paliwowe?

Niewatpliwie Europejski Zielony f.ad stanowi pewne wyzwanie dla polskiej branzy paliwowej. W ciagu
najblizszych lat tradycyjne paliwa nadal w znacznym stopniu beda zasilaty polski sektor transportowy,
jednakze stopniowo bgda zastgpowane przez nowe, przyjazniejsze dla Srodowiska rozwigzania. Juz teraz
wiele dziatajacych na polskim rynku firm paliwowych prowadzi dziatania na rzecz poszerzenia oferty na
stacjach paliw — jest coraz wigcej punktéw fadowania samochoddéw elektrycznych, pojawiaja si¢ projekty



stacji wodorowych. Nie nalezy zapominac¢ o biopaliwach. Juz teraz firmy paliwowe sa zobowiazane do
wprowadzania rosnacej ilosci biokomponentéw na rynek paliwowy, a zgodnie z przepisami Dyrektywy
RED II udziat biokomponentéw w tym rynku bedzie si¢ nadal zwigkszat. Dyrektywa wymaga takze
stosowania coraz bardziej zaawansowanych technologii w tym zakresie — udzial biopaliw zaawansowanych
zgodnie z przepisami dyrektywy powinien stanowi¢ co najmniej 3,5% najp6zniej w 2030 r.

Branza paliwowa jest takze zobowigzana do realizacji przepisOw unijnych w zakresie ograniczenia
emisyjnosci paliw transportowych - tzw. Narodowego Celu Redukcyjnego, co jest mozliwe jedynie przez
aktywny udziat w rozwoju rynku paliw alternatywnych.

Na obecnym etapie rozwoju technologii paliw alternatywnych silniki Diesla w transporcie profesjonalnym
i zegludze mozna zastapi¢ silnikami napgedzanymi skroplonym gazem ziemnym LNG. Technologia ta jest
juz rozwinigta, zaréwno w zakresie tankowania pojazdéw, jak i bunkrowania statkéw. W Polsce
funkcjonuja juz stacje LNG, przeznaczone przede wszystkim do tankowania cig¢zkich pojazdoéw
uzytkowych, a w portach istnieje mozliwoS¢ niestacjonarnego bunkrowania. Natomiast spr¢zony gaz
ziemny CNG zyskuje popularno$¢ jako paliwo dla pojazdéw komunikacji miejskiej, przyczyniajac si¢ do
obnizenia zanieczyszczenia powietrza w miastach. Ze wzgledu na ekologiczne i ekonomiczne walory LNG
i CNG, prowadzone sa dalsze prace majace na celu wsparcie rozwoju tego rynku, a Polska ma szanse staé
si¢ lokalnym liderem w tym zakresie. Nalezy jednak pamigtac, ze gaz ziemny w polityce europejskiej jest
wskazywany jako paliwo przejsciowe. Podstawowym priorytetem Ministerstwa Klimatu i Srodowiska jest
wigc promowanie elektromobilnosci. Energia elektryczna na etapie zuzycia w pojezdzie samochodowym
jest zeroemisyjna, co ma kluczowe znaczenie dla poprawy jakoSci powietrza w duzych aglomeracjach.
Zdajemy sobie jednak sprawe, iz bilans paliw wykorzystywanych w Polsce do produkcji energii
elektrycznej w tym kontekscie jest niekorzystny i musi ulec zmianie. Ministerstwo Klimatu i Srodowiska
kontynuuje rozpoczgte przez Ministerstwo Energii programy w zakresie promocji fotowoltaiki.
Przygotowane zostaty takze rozwigzania majace na celu promowanie rozwoju farm wiatrowych na morzu.
Ustawa w sprawie promowania inwestycji w tym zakresie wkrotce trafi do Parlamentu. Mam nadziejg, ze
jej przepisy wejda w zycie jeszcze w tym roku.

Realizacja ambitnych celéw dtugoterminowych Europejskiego Zielonego Ladu jest mozliwa dzigki
rewolucji technologicznej 1 materialowe] 1 optymalizacji metod dziatania, a takze dzigki spadkowi
kosztow wdrozert nowych technologii wytwarzania energii odnawialnej i paliw alternatywnych — ktére
mialy miejsce w ostatnich latach 1 nadal szybko postgpuja. Obiecujaca technologia w najblizszej
przysztosci jest biometan i jego mozliwy wkiad w transformacj¢. Biometan jest pelnowarto$ciowym
surowcem 1 samoistnym paliwem, a zarazem krajowym zamiennikiem gazu ziemnego w energetyce i
cieptownictwie, w petrochemii oraz - wtasnie w transporcie. Jednak obecne wykorzystanie biometanu do
realizacji celow OZE w transporcie UE jest jeszcze niewielkie — udzial nie przekracza 1% wszystkich
biokomponentéw. Rozwdj tej technologii umozliwitby jednak pelniejsze wykorzystanie infrastruktury
gazowe] — punktow tankowania CNG 1 LNG - obecnie tworzonej dla sektora transportowego, w
przysztosci, zgodnie z idea wprowadzania gospodarki zeroemisyjnej. Polskie firmy maja Swiadomos¢
koniecznoSci ujgcia biometanu w strategiach swojego rozwoju. Potencjat krajowy w tym obszarze jest
znaczacy, trzeba jednak wprowadzi¢ odpowiednie mechanizmy wspierajace jego wykorzystanie. Nad tym
takze pracujemy. Podobnie jest z wodorem, ktérego wykorzystanie przyczyni si¢ do ograniczenia
zanieczyszczen powietrza, spowodowanych emisja gazéw spalinowych z pojazdéw wyposazonych w
konwencjonalne silniki. Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom branzy paliwowej, rozpoczgliSmy prace nad
tworzeniem ram prawnych dla rozwoju zastosowania tego paliwa w Polsce. Niemniej nalezy mie¢ w
pamigci, ze wykorzystanie wodoru w transporcie jest na poczatkowym etapie rozwoju i pelniejsze
wykorzystanie tej technologii nie nastapi od jutra.

Jak ocenia Pan dotychczasowa wspélprace z branza paliwowa?



W odpowiedzi na zagrozenie zwiazane z epidemia, powotalem dzialajacy w trybie ciagtym Zespot
Zarzadzania Kryzysowego, ktérego zadaniem jest m.in. prowadzenie codziennego monitoringu sytuacji na
rynku paliw, gazu, elektroenergetyki i odpadéw. Pomimo sytuacji kryzysowej zwiazanej z
rozprzestrzenianiem si¢ wirusa, zachowana zostata ciaglos¢ dostaw paliw na rynek w Polsce, a
funkcjonowanie stacji paliwowych pozostawato niezaktocone. W przypadku tego bezprecedensowego
kryzysu nalezy zaznaczyC, ze przede wszystkim zadzialaly odpowiedzialno$¢ i wysoki profesjonalizm firm
paliwowych dziatajacych na naszym rynku. Spo6tki wypracowaty 1 wdrozyly w trybie pilnym praktyki,
ktoére pozwolity im na zachowanie bezpieczenistwa, a przez to ciagtosci funkcjonowania catego taricucha
logistycznego. W trakcie ostatniego p6t roku wspotpraca ze spétkami sektora naftowego 1 paliwowego byta
zdecydowanie bardziej intensywna niz dotychczas, ale dzigki regularnym kontaktom i szybkim reakcjom
caly czas byliSmy bezpieczni. Wszystkie wydarzenia, ktére stuza wymianie opinii na temat
funkcjonowania, zmian i wyzwan dla rynku paliwowego sa dla mnie wazne. Jesli tylko pozwola na to
warunki, w tym warunki epidemiczne, postaram si¢ uczestniczy¢ XXVII Migdzynarodowych Targach
Stacja Paliw 2021.

Jakie znaczenie w kontekscie Europejskiego Zielonego L.adu ma inicjatywa na rzecz
zrownowazonych produktéow (Sustainable Products Initiative), ktorych Komisja Europejska
rozpoczela wlasnie konsultacje publiczne?

Inicjatywa na rzecz zréwnowazonych produktéw jest jednym z filaréw naszych wspdlnych dziatar
zmierzajacych do realizacji jednego z gléwnych celéw Europejskiego Zielonego Ladu — zasobooszczedne]
gospodarki. Wedtug Komisji Europejskiej, bez przedsigwzigcia zadnych dziatari, do 2050 r. Swiatowa
gospodarka bedzie zuzywaé zasoby w tempie trzykrotnie wigkszym w stosunku do tempa, w jakim natura
moze je odnowié. Réwniez do 2050 r. roczna produkcja odpadéw wzrosnie o 70%. Srednia dtugosé zycia
wielu produktéw znacznie si¢ skrdcita w ciggu ostatnich dziesigcioleci. Produkty psuja si¢ czeSciej, ich
naprawa czgsto jest niemozliwa albo nieoptacalna, nie nadaja si¢ do recyklingu. Konsumenci zmuszeni sa
do kupowania nowych produktéw, generujac z jednej strony nowe odpady, z drugiej — zuzywajac kolejne
zasoby. Inicjatywa na rzecz zréwnowazonych produktéw ma za zadanie przeciwdziata¢ temu zjawisku m.
in. poprzez wprowadzanie zachet dla producentéw do produkowania bardziej zrownowazonych produktow.
Implementacja tej inicjatywy w sposob oczywisty przyczyni si¢ do ochrony Srodowiska naturalnego i
lepszego wykorzystania zasoboéw naturalnych.

Jak na kluczowe projekty i inwestycje dot. OZE wplywa niepewnos¢ gospodarcza spowodowana
przez Covid-19?

W celu realizacji europejskiej strategii zréwnowazonego rozwoju konieczne sg dzialania, ktére
odpowiedza na polityke klimatyczna Unii Europejskiej, a takze przyczynia si¢ do zmian w Polsce.
Przykladem takich dziatari w zakresie sektora naftowego sa inwestycje gtéwnych spétek produkujacych
paliwa ciekle w Polsce. Rozpoczgte przeze nie inwestycje maja na celu minimalizacj¢ przez branze
transportowa emisji gazow cieplarnianych do atmosfery o 30% w stosunku do 2005 r. Chodzi przede
wszystkim o budowg instalacji do produkcji wysokiej jakoSci wodoru, ktéry moze by¢ stosowany w
ogniwach paliwowych w samochodach. Zaré6wno PKN Orlen, jak i Grupa Lotos poinformowaty, ze w
2021 r. planuja otwarcie instalacji produkujacych taki wodor. Dodatkowo, inwestycje spotek obejmuja
takze budowg infrastruktury logistycznej oraz stacji tankowania. Z uwagi na tworzacy si¢ dopiero segment,
w pierwszej kolejnoSci woddr bedzie dostarczany dla transportu publicznego, a wraz z rozwojem rynku
bedzie dostepny dla uzytkownikéw samochodéw osobowych.

Na dalszym etapie sg inwestycje dotyczace rozwoju sieci tadowania pojazdéw elektrycznych i tankowania



CNG 1 LNG. Zasady tworzenia sieci bazowych do dystrybucji tych paliw zostaty okreSlone w
dokumentach strategicznych — Krajowe Ramy na rzecz rozwoju paliw alternatywnych — i przepisach
ustawowych — ustawa o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych. Na t¢ chwile chyba mogg
powiedzie¢, ze Covid-19 w znacznym stopniu nie wptynat na realizacj¢ tych inwestycji. Ale Paristwa
pytanie dotyczy znacznie szerszego obszaru zastosowania odnawialnych Zrodet energii. Obecna sytuacja
jest wnikliwie monitorowana przez analitykéw rynku i instytucje migdzynarodowe. Podejmowane sa
dzialania, aby ograniczy¢ negatywny wpltyw rozprzestrzeniania si¢ wirusa na realizacje planow
inwestycyjnych, a nawet wykorzysta¢ obecne ograniczenia zuzycia energii jako szansg¢ na przyspieszenie
przejscia na czystsze zrodta energii. Wierzg, ze jest to mozliwe, dlatego tez staramy si¢ wiaczaé w te
inicjatywy. Mam nadziejg, ze branza paliwowa bedzie takze uczestniczy¢ w realizacji tych inicjatyw.

Dziekuje za rozmowe!
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