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Greenway: Potrzebne zmiany w projekcie ustawy o rozwoju
elektromobilnoSci i paliwach alternatywnych

Potrzebne zmiany w projekcie ustawy o rozwoju elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Jesli ustawa wejdzie w zycie w proponowanym ksztalcie, obok pewnych ulatwien pojawia si¢ nowe
bariery w rozwoju infrastruktury tadowania samochodéw elektrycznych w Polsce - méwia eksperci
i przedsiebiorcy z branzy. Moze to spowolni¢ rozwdj infrastruktury fadowania oraz utrudnié¢
realizacje postawionych celow.

Chodzi o przygotowywany przez Ministerstwo Energii projekt ustawy o rozwoju elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych. Jej nowy projekt zaktada m.in. obowiazek przylaczania stacji tadowania
bezposrednio do sieci Operatoréw Systemu Dystrybucyjnego (OSD), co znacznie podnosi koszty oraz
wydtuza proces budowy infrastruktury. Moze to oznacza¢ w praktyce brak mozliwoSci przytaczania stacji
do sieci innych obiektéw (np. w centrach handlowych), czy odnawialnych Zrédet energii niewtaczonych do
sieci energetycznej, takich jak biogazownie. Dodatkowe watpliwosci budzi zapis o koniecznosci instalacji
licznika energii elektrycznej na kazdej wtyczce czy gniazdku stuzacym tfadowaniu pojazdéw. Projekt jest
takze niespdjny z punktu widzenia definicji ustugi tadowania, co bedzie budzito watpliwosci co do
stosowania tego prawa. Raz definiuje to jako pobér energii, a w innych miejscach jako odrebna ustuge
Swiadczong na rzecz wiascicieli pojazdow elektrycznych. W proponowanej ustawie brak jest takze
przepiséw przejsciowych odnoszacych si¢ do istniejacej juz infrastruktury, do ktérej dostep zostanie
ograniczony, cho¢ zaspakaja obecnie w istotnym stopniu potrzeby uzytkownikéw samochodéw
elektrycznych.



Projekt powstaje w oparciu o dyrektywe Parlamentu Europejskiego z 2014 roku w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych. Jednak, jak méwig eksperci — czg$¢ z proponowanych zmian jest
niezgodna z duchem dyrektywy, gdyz tworzy niepotrzebne bariery, co odbije si¢ negatywnie na rozwoju
elektromobilnosci w Polsce.

Zrédiem probleméw — przylaczanie tylko do sieci OSD

- Podstawowym problemem jest zapis o tym, ze stacje maja by¢ przylaczane jedynie do sieci Operatoréw
Systemu Dystrybucyjnego, a energia musi by¢ dostarczana przez sprzedawcéw energii - méwi Rafal
Czyzewski, prezes Greenway Infrastructure Poland. — Procesy przytaczeniowe do OSD sa dlugotrwate,
zabieraja nawet od kilkunastu miesigcy nawet do dwdch lat. Dodatkowo wiaza si¢ z znacznymi kosztami
budowy przytacza po stronie OSD oraz inwestora. Tymczasem stacje tadowania aut elektrycznych mozna
budowaé w bezposrednim sgsiedztwie lub na terenie innych obiektéw takich jak centra handlowe, czy
hotele i przytacza¢ je bezposrednio do sieci tych obiektéw. To szybkie i praktyczne rozwiazanie, a przede
wszystkim znacznie tafisze. Nie ma tez potrzeby zawierania osobnych uméw na dostawe energii, gdyz jest
ona refakturowana przez wilasciciela obiektu. Dodatkowo kierowca bedzie mdgt wykorzystac czas
fadowania auta np. na zrobienie zakupow, czy wypicie kawy. Zdecydowana wigkszo$¢ z budowanych przez
nas stacji wlasnie lokujemy w tego typu miejscach i przetaczamy je do sieci wewnetrznych — dodaje
Czyzewski.

Licznik na kazdym kablu — rozwiazanie obecnie niedostepne. I niepotrzebne

Kontrowersje budzi takze obowiazek zainstalowania legalizowanego licznika, ktéry ma pozwala¢ na
minutowy pomiar zuzycia na kazdej wtyczce i gniazdku zainstalowanym w stacji tadowania. Powszechng
praktyka budowy stacji tadowania jest instalowanie urzadzen posiadajacych kilka ztaczy. W przypadku
infrastruktury szybkiego tadowania sa do najczesciej trzy osobne kable zainstalowane w jednej tadowarce
pozwalajace na tadownie pojazdu w réznych standardach, czgsto jednoczesnie.

- Na rynku nie ma dostepnych rozwiazan technicznych polegajacych na instalowaniu w jednej stacji
tadowania osobnych licznikéw dla kazdego zlacza, rozumianych tak, jak to definiuje prawo energetyczne —
mowi Rafat Czyzewski. — Licznik taki jest instalowany jedynie pomigdzy stacja tadowania oraz siecia
energetyczna. Koniecznos¢ ich instalacji wymagataby stworzenia rozwiazan przeznaczonych jedynie dla
polskiego rynku, wigzalaby si¢ ze znacznymi kosztami i na pewno znacznie wydtuzytaby proces budowy
infrastruktury — dodaje Czyzewski.

- Niezalezny licznik na kazdym zlaczu, jak proponuje ustawa, oceniam jako zbgdny element infrastruktury
— mowi Czyzewski 1 wyjasnia, ze powszechng praktyka firm dziatajacych na rynku europejskim jest
rozliczanie kosztu ustugi tadowania nie na podstawie ilosci zuzytej energii, ale czasu korzystania z tego
typu infrastruktury

- Jezeli jaki$ dostawca ustug fadowania chceialtby rozliczac sig z klientem na podstawie kilowatogodzin,
moze to zrobi¢ przy wykorzystaniu informacji dostgpnych w systemie informatycznym zarzadzajacym
stacja — mowi Rafal Czyzewski.

F.adowanie auta to wiecej niz sprzedaz energii

Nadal nieprecyzyjna jest definicja samej ustugi fadowania, ktéra jest de facto gléwnym przedmiotem
transakcji pomigdzy klientem, a dostawca ustugi tadowania:

- Projekt ustawy niekonsekwentnie definiuje ustuge fadowania, gdyz w wielu przepisach ustawy ogranicza
ja jedynie do procesu sprzedazy energii elektrycznej, podczas gdy w praktyce ustuga tadowania pojazdu
ma szerszy zakres — wskazuje mec. Emilia Stefanowicz, partner Kancelarii Radcéw Prawnych



Stankiewicz Wiasow 1 partnerzy. — Koszt zakupu energii jest tylko jednym z kosztow Swiadczenia ustugi.
Dodatkowo ustawa zaktada dynamiczne zmiany sprzedawcy energii w danym punkcie przez dostawcéw
ustug tadowania. Trudno to pogodzi¢ z obecnym modelem rynku energii, ktéry wymaga sformalizowanych
1 dtugotrwatych procedur zmiany sprzedawcy. Wdrozenie takiego rozwiazania jest niezwykle
skomplikowane, dtugotrwate 1 kosztowne, gdyz wymaga zmian w wielu przepisach, systemach
informatycznych obstugujacych operatoréw i sprzedawcow energii — zaznacza mec. Stefanowicz. -
Korzysci jakie moga z tego wynikac¢ wydaja si¢ niewspdotmiernie mate do kosztow, jakie trzeba bytoby
ponies$¢ na wdrozenie takiego rozwiazania, zwlaszcza, ze w Swietle dyrektywy swoboda zmiany sprzedawcy
zapewniona dla operatoréw publicznych punktéw tadowania powinna by¢ wystarczajaca.

OZE poza systemem nie dla elektrykow

Nowa ustawa uderzy réwniez w dostawcOw energii ze Zrodet alternatywnych. Paradoksalnie samochody
elektryczne, ktére miaty by¢ ekologiczna odpowiedzia na wzrost zanieczyszczen, beda mogly w bardzo
ograniczonym stopniu korzysta¢ z energii pochodzacej z OZE, co takze jest wynikiem koniecznosci
przytaczania do sieci OSD. To rozwigzanie wyklucza bowiem OZE niewlaczone do sieci energetycznych
operatorow:

- W mojej ocenie wymdg art. 3ust. 2, ktéry wymusza na podmiocie Swiadczacym ustugi fadowania
zawarcie umowy z lokalnym dystrybutorem energii elektrycznej jest niezasadny — méwi Marcin Korolec,
prezes Fundacji Promocji Samochodow Elektrycznych, b. wiceminister Srodowiska. — Wyobrazmy sobie
wlasciciela Sredniej wielko$ci supermarketu, ktéry wyposazyt swoj budynek w panele fotowoltaiczne
umieszczone na dachu tego budynku. Z jakiego powodu mialby on by¢ zmuszony do ptacenia za energie
elektryczna z sieci, jeSli moglby on korzysta¢ z zupelnie darmowej energii elektrycznej wytwarzanej przy
pomocy jego wlasnych paneli fotowoltaicznych?

Zdaniem prezesa Fundacji Promocji Samochodéw Elektrycznych ustugi tadowania powinny by¢ okreslone
w sposOb jak najbardziej liberalny i otwarty na r6zne modele biznesowe, jesli w roku 2050 po polskich
drogach maja jezdzi¢ w znakomitej wigkszosci auta elektryczne.

Istniejace tadowarki moga... zniknaé

Projekt nie zaktada przepiséw przejSciowych odnoszacych si¢ do istniejacej juz infrastruktury tadowania.
- Jesli proponowane zmiany wejda w zycie, to stacje tadowania, ktére funkcjonuja juz na rynku i sa
ogolnodostepne, beda musiaty by¢ dostosowane do przepisOw ustawy. W wigkszosci przypadkow oznaczac
to bedzie konieczno$¢ ograniczenia ich dostgpnosci dla uzytkownikéw, aby nie podpada¢ pod wymogi
nowych przepisow. Innym krokiem moze by¢ ich likwidacja, gdyz ich wtascicieli nie bgdzie sta¢ na ich
dostosowanie np. w zakresie zmiany sposobu przytaczenia lub zakupu nowych urzadzen pozwalajacych na
instalacje¢ licznikow na kazdym zlaczu. Brak przepiséw przejSciowych moze paradoksalnie zmniejszy¢
ilo$¢ dostgpnej infrastruktury w najblizszym czasie — méwi Rafal Czyzewski.

Rozmowy trwaja

Przedstawiciele branzy i organizacji skupionych wokoét rynku elektromobilno$ci w Polsce skierowali juz
do Ministerstwa Energii swoje uwagi do nowego projektu ustawy:

- JesteSmy w kontakcie z przedstawicielami Ministerstwa - mowi Rafat Czyzewski, prezes Greenway
Infrastructure Poland. — Zauwazamy, ze zgtaszane przez nas watpliwosci sa w niektérych punktach
podzielane. Wazne jest to, ze wszystkim nam zalezy, aby w Polsce powstato jak najlepsze prawo
wspierajace rozwdj elektromobilnosci.
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Greenway Infrastructure Poland Sp. z 0.0. 7 siedziba w Gdyni jest czg$cia migdzynarodowej grupy
Voltia, dziatajacej w obszarze elektromobilnosci. Obecnie realizowana sie¢ fadowania jest

wspotfinansowana ze Srodkéw unijnych, w ramach instrumentu £aczac Europg. Spotka planuje takze
rozwdj sieci wraz z zainteresowanymi partnerami. Oprocz ustug tadowania, firma Swiadczy¢ bedzie takze
ustuge zarzadzania infrastrukturg fadowania na zlecenie innych podmiotow

Zrédio: Greenway Infrastructure Poland Sp. z o.0.. fot. Rafat Czyzewski, Prezes Zarzadu Greenway
Infrastructure Poland Sp. z 0.0.
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