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200 lat od Dyrekcji Jeneralnej Drog i Mostow do Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad

W 1819 r., w czasach Kroélestwa Polskiego, powolano do zycia Dyrekcje Jeneralna Drog i Mostow,
pierwszy polski organ zajmujacy si¢ budowa, utrzymaniem i administracja traktow w Polsce.
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad chce przypomnieé tamte czasy i czlowieka,
ktoremu zawdzieczamy rozwaoj polskiego drogownictwa. Dlatego tez w biezacym roku bedziemy
podkreslaé rocznice 200 lat Centralnej Administracji Drogowej.

Pierwszym Dyrektorem Jeneralnym Drog i Mostéw zostal Franciszek Ksawery Christiani. Urodzony 4
listopada 1772 r. w Dukli na Podkarpaciu, stuzyt krétko w armii austriackiej, a w wieku 20 lat rozpoczat
prace w austriackiej dyrekcji drog, w ktorej dostuzyt sig¢ stanowiska zastepcy dyrektora. Christiani okazat
si¢ bardzo sprawnym organizatorem i dobrym inzynierem. W pierwszym roku dziatalnosci Dyrekcji
Jeneralnej Drég i Mostéw wydat ,,Prawidla do ulozenia i sprawdzania Anszlayéw (kosztoryséw) na
budowac si¢ majace drogi bite, groble, mosty itp.”. W 1820 r. opracowat: ,,Przepisy wzgledem odrabiania
szarawarkow zatwierdzone przez Komisje Spraw Wewngtrznych i Policji”, ,,Wzory do instrukcji
systematu rachunkowego tak szarwarku in natura, jako 1 funduszéw szarwarkowych”, a takze podrgcznik
budowy drdg bitych ,,Poczatkowa nauka praktyczna dla konduktoréw drogowych z ogélnego systemu
budowy i instrukcji dla drogownictwa w Kroélestwie Polskim, z litografowanym planem i skalg robot przez
Jeneralng Dyrekcje Drog i Mostéw”. Dyrekcja w 1820 r. miata 18 inzynieréw, a trzy lata p6zniej 21
inzynieréw, 4 nadkonduktoréw, 14 konduktoréw, 6 elewéw oraz kompani¢ rzemieslnicza sktadajaca si¢ z
30 oséb.

Weciaz jezdzimy po wytyczonych 200 lat temu traktach



Christianiemu zawdzigczamy zmiany w przebiegu niektorych traktow, ktore do dzi$ stanowia jedne z
gléwnych szlakéw w Polsce. Trakt Krakowski, ktéry biegt przez Nowe Miasto, Koriskie i Zarnowiec
poprowadzit przez Radom, Kielce 1 Jedrzejow. Trakt Lubelski, od wiekow prowadzacy od Warszawy
lewym brzegiem Wisly przez Goére Kalwarig, Kozienice i Putawy przerzucit na wschéd od Wisty. Nowy
przebieg rozpoczynat si¢ w okolicy Mitosnej pod Warszawa, gdzie rozdzielat si¢ z Traktem Brzeskim i
dalej prowadzil przez Garwolin, Ryki, Kuréw do Lublina. Poczatkowo okreslano nowa drogg do Lublina
Traktem ZawiSlariskim, ale potem przyjela si¢ nazwa UScituski od miasta UScilug, lezacego na granicy z
Cesarstwem.

Nawierzchnig Traktu Brzeskiego (o dlugosci blisko 190 km) utwardzono jako pierwsza w Krdlestwie w
latach 1819-1823, a na upamig¢tnienie tego ustawiono dwa takie same zeliwne pomniki w ksztatcie
obeliskow. Jeden na Grochowie (powstal z inicjatywy Stanistawa Staszica, odstonigto go 21 maja 1825 r.)
drugi w Terespolu (odstonigto 10 listopada 1825 r.). Oba stoja do dzi§ pozbawione herbéw Krolestwa
Polskiego, napisu ,,Z WOLI ALEXANDRA I” oraz rewersu medalu (usunigto je w 1918 r. po odzyskaniu
niepodlegtosci). Warszawski obelisk za sprawa poszerzania ulicy Grochowskiej w latach 1962-1964
przestawiono na nowe miejsce.

Koszty jak zwykle odgrywaly duza role

Przebieg Traktu Brzeskiego pokrywa si¢ z dzisiejszym ciagiem DK?2. Nawierzchni¢ zbudowano w
systemie opracowanym przez francuskiego inz. Pierre'a-Mari-Jérome'a Trésagueta. Budowa polegala na
ulozeniu dolnej warstwy z duzych blokéw kamienia o wysokosci 8 cali (ok. 20 cm), ustawionych pionowo,
a na nich kamienia tamanego o grubosci 2 cali (ok. 5 cm) 1 na wierzchu drobnych kamykow tworzacych
warstwe grubosci 1 cala (ok. 2,5 cm). Taki spos6b budowania okazat si¢ jednak kosztowny. Minister
Tadeusz Mostowski, prezydujacy Komisji Rzadowej Spraw Wewnetrznych Krolestwa Polskiego,
sktadajac w maju 1830 r. sprawozdanie na sesji sejmowej podat, ze w latach 1824-1828 wydano na
budowe nowych drog 9 363 079 zi, a na ich utrzymanie 2 512 468 z1. Koszt budowy nowej drogi przy
systemie Trésagueta wynosit 24 267 z1, a gdy w 1826 r. zaczeto stosowac system MacAdama, spadt do 13
480 zt. System opracowany przez Szkockiego inz. Johna Loudona MacAdama opierat si¢ na rezygnacji z
warstwy duzych kamieni przy zapewnieniu sprawnego odwodnienia konstrukcji. Uktadano 8 calowa (ok.
20 cm) warstwe kamieni o rozmiarze 2-3 cali (ok. 5-7,5 cm) ubijana przez ruch pojazdéw (w pdzniejszym
czasie z wykorzystaniem walcOw parowych), a na to calowa warstwe drobnych kamieni, ktére miaty
wypetnicC przestrzefi pomigdzy grubszymi kamieniami dajac réwna nawierzchni drogi.

By sprawnie budowaé drogi bite, nie wystarczat juz szarwark, czyli przymusowa praca ludnosci wiejskiej]
na rzecz budowy drog 1 mostow, ktory w kolejnych latach zmniejszano. W 1819 r. ludno$¢ zamieszkata na
obszarze trzech mil (ok. 22,3 km) od drogi, zamiast 10 dni rocznie, miata obowiazek odpracowac 2 mnie;j.
Szarwark przewidywal dnidwki piesze 1 wozowe, a obowiazywat ludnos¢ wiloscianska 1 majatki ziemskie.
Za czas6w Christianiego szarwark zmniejszono do 6 dni rocznie, z tym zZe 4 zamieniono na optate
pieni¢zna, a 2 dni w naturze przeznaczono na roboty przy drogach lokalnych w odlegtosci 1 mili od
miejsca zamieszkania. Na budowe drég trafiaty takze dochody z myta drogowego. W 1821 r. pobierano 2
gr za mile od konia lub wotu zaprzgzonego lub luznego oraz krowe. Od mniejszego bydta optata wynosita 1
gr/m. Myto mostowe wynosito od 2 do 5 gr od konia lub wotu w zaprzegu w zaleznosci od dtugosci mostu.
W 1822 r. Franciszek Ksawery Drucki-Lubecki, minister przychod6w i skarbu, podniost myto drogowe od
konia i wolu w zaprzg¢gu do 3 gr/m. To jednak nie wystarczato 1 w 1829 r. zmieniono tryb finansowania
budowy drog bitych. Bank Polski pozyczyt Komisji Rzadowej Spraw Wewnetrznych i Policji 14 mln zt na
5% na 16 lat, ktére komisja miala sptaca¢ z funduszu szarwarkowego. To pozwolito przyspieszy¢ budowe
drég.

Po Trakcie Brzeskim wybudowano Trakt Kalisko-Poznariski i Trakt Kowieriski. W 1830 r. ruszyly prace
przy Trakcie Krakowskim, Wotyrisko-Slaskim (z Putaw do Radomia i dalej do Piotrkowa i Widawy ale
ostatecznie doprowadzono tylko do Radomia) oraz UScituskim (w latach 1820-1824 potaczono droga bita
Putawy z Kurowem, w latach 1825-1828 utwardzono odcinek pomigdzy Kurowem i Markuszowem, a w
1836 r. ukoriczono prace na odcinku do Lublina i Raciborowic. Budowg traktu bitego pomigdzy Piaskami i
ZamoSciem przeprowadzono pomigdzy lipcem (sic!) 1834 r.



200-lecie tradycji utrzymywania drog

Dbano nie tylko o budowe drég ale rowniez o ich otoczenie jak i siedziby dla konduktoréw i straznikéw.
Przy drogach sadzono drzewa owocowe, powstawaly dr6zniczowki, domki do poboru myta jak i koszary
drogowe. Opracowano plany karczm wraz z kosztorysami ich budowy. Christiani zmart 7 czerwca 1842 r.
(pochowany jest na Powazkach), cztery lata p6Zniej polska administracja drogowa zostata wigczona do
rosyjskiego systemu i podporzadkowana Gtéwnemu Zarzadowi Komunikacji i Budowli Publicznych w
Petersburgu.

Na kilka, od 1862-1867 Zarzad Okregu Komunikacji w Warszawie wylaczony zostat spod kompetencji
Petersburga stajac si¢ Zarzadem Komunikacji Krélestwa Polskiego podporzadkowanym bezpoSrednio
namiestnikowi Krélestwa Polskiego. Warto odnotowaé, ze w tym okresie Warszawa zyskata pierwszy
stalowy most na Wisle. Jego budowa ruszyta w 1859 r. i chociaz oficjalnie obiekt ukonczony w 1864 r.
nazwano Aleksandryjskim to w pamigci zapisat si¢ jako most Kierbedzia od nazwiska jego budowniczego,
Stanistawa (inzyniera wyksztatconego w Petersburgu 1 paryskiej Szkole Drog 1 Mostow).

Zrédto: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad - GDDKiA
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