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Impact mobility rEVolution'18: podsumowanie
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Znaczna czeS¢ zanieczyszczenia powietrza, ktorym oddychamy w coraz bardziej zatloczonych
miastach, pochodzi z rur wydechowych samochodéw, autobusow i ciezaréowek z silnikami
spalinowymi. Odpowiedzia na te wyzwania cywilizacyjne jest opracowanie inteligentnej mobilnoSci
zakladajacej eliminacje¢ emisji trujacych substancji m.in. poprzez rozwijanie ekomobilnosci. I to
wlasnie o takiej wizji przyszlo$ci rozmawiali 12 i 13 wrzesnia w Katowicach uczestnicy
mie¢dzynarodowego kongresu Impact mobility rEVolution'l 8.

Elektromobilno$¢ i autonomiczno$¢ pomoze nam odzyskaé czyste powietrze i przestrzen publiczng w
miastach, a Polska moze odegra¢ w tym procesie istotng rol¢. To generalny wniosek ptynacy z licznych
wystapien, dyskusji moderowanych i warsztatéw podczas Impact mobility rEVolution'l8.

Impulsem do rozwoju ekomobilnosci w Polsce jest mariaz innowacji i funduszy publicznych zarzadzanych
przez gtéwne rzadowe agendy: Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska, Narodowe Centrum Badari i
Rozwoju oraz Polski Fundusz Rozwoju. Jaki interes ma panstwo we wspieraniu elektromobilno$ci? Po
pierwsze - inspirowanie 1 budowanie rodzimego rynku. Po drugie - budowanie polskiego know-how w
zakresie inteligentnej mobilnosci i zdobywanie rynkéw zagranicznych. Po trzecie - podwyzszanie jakosci
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zycia obywateli. Tylko w ciagu najblizszej dekady NFOSiGW przeznaczy na rozwéj Bezemisyjnego
Transportu Publicznego ponad 10 mld ztotych. Ponadto, w ramach dofinansowania NCBR Goérnoslasko-
Zaglebiowska Metropolia otrzyma finansowanie na zakup 300 elektrycznych autobuséw, a Warszawa do
170. W sumie ma by¢ tysiac “zielonych” autobuséw.

Najbardziej dynamiczna transformacja zachodzi w transporcie publicznym, niemniej zmienia si¢ takze
branza motoryzacyjna 1 nawyki mieszkaricow miast. Coraz mniej ch¢tnie decydujemy si¢ na zakup
samochodu, poniewaz postrzegamy go jako zbedne obciazenie zwigzane z jego utrzymywaniem,
serwisowaniem, tankowaniem, parkowaniem a przede wszystkim uciazliwoscig korkéw zattoczonych
miast.

Jaki bedzie miejski pojazd nieodlegtej przysztosci? Z wypowiedzi i debat, w ktérych uczestniczyli
politycy, innowatorzy, naukowcy, przedstawiciele branzy motoryzacyjnej oraz finansowej wytania si¢
relatywnie spdjny obraz. Samochdd nieodleglej przysztosci bedzie autonomicznym, czyli
samoprowadzacym si¢ superkomputerem na kotach. Prawdopodobnie jego statymi elementami beda
jedynie: pltyta podtogowa, ekologiczny naped i dotykowy interface zamiast kierownicy. Pozostate elementy
bedzie mozna wymiennie montowac w zaleznoSci od zastosowania, do ktdrego potrzebujemy w danej
chwili auta.

Zeroemisyjne pojazdy autonomiczne przyczynia si¢ nie tylko do poprawy jakoSci powietrza w miastach.
Wg szacunkoéw ekspertéw upowszechnienie pojazdéw autonomicznych zmniejszy liczbg ofiar
Smiertelnych na drogach az o potowe. Autonomiczny samochdd odbierze nas rano z domu, zawiezie do
pracy i z powrotem. Pojedziemy nim do wn¢trza centrum handlowego nie zastanawiajac si¢ po drodze czy
1 po jakim czasie znajdziemy wolne miejsce parkingowe. A zatem, w niedalekiej przysztosci nie bedziemy
kupowa¢ samochodu tylko wygodna, bezpieczna i przystgpna cenowo ustuge transportowa, za ktora
zaptacimy bezdotykowo smartfonem.

Samochdd bedzie si¢ komunikowac podczas jazdy, w czasie rzeczywistym, ze wszystkimi elementami
tzw. ekosystemu inteligentnego transportu, w tym m.in. z innymi pojazdami, zarzadcami drég miejskich,
stuzbami ratowniczymi, a takze z infrastruktura drogowa. Dzigki wymianie informacji do minimum
zostanie zmniejszone ryzyko wypadkow, samochdd zawsze pojedzie najszybsza trasa, a po zmierzchu
kierujaca nim sztuczna inteligencja wyda polecenie przydroznym latarniom, by do§wietlity ulice podczas
przejazdu samochodu. Powyzsze funkcjonalnoSci beda si¢ wigza¢ z gromadzeniem i przesylaniem przez
auta ogromnych iloéci danych, takze tych wrazliwych, dotyczacych np. trasy i predkosci przejazdu,
tozsamosci kierowcy, czy tez numeru jego karty kredytowej. Otwarty system danych (Open Data) bedzie
mie¢ wiele zalet, ale i wady. Jesli samochdd stanie si¢ superkomputerem na kotach, to podobnie jak niemal
kazdemu komputerowi grozi¢ mu bedzie wtamanie skutkujace wykradzeniem danych, czy wrecz ich
zniszczeniem i doprowadzeniem do wypadku. Dlatego krytycy Open Data wskazuja m.in. na koniecznos¢
dopracowania zabezpieczen systemu zanim stanie si¢ powszechny.

Zanim jednak zaczniemy podrézowaé pojazdami samoprowadzacymi si¢ czeka nas etap
elektromobilnosci z kierowca w aucie lub autobusie. Obecnie po polskich drogach jezdzi 2000
“elektrykéw”. Kto chocby raz miat okazje prowadzi¢ samochdd z silnikiem elektrycznym nie chce juz
wraca¢ do auta z silnikiem spalinowym. Pojazd elektryczny jest cichy, dynamiczny, lekki, nie trzeba w
nim wymienia¢ oleju i ma o 5000 czgsci mniej niz jego spalinowy kuzyn.

Posiadanie samochodu elektrycznego w Polsce, to jednak nie tylko czysta radoS¢ z jazdy. Osoba chcaca
go kupi¢ musi mie¢ gruby portfel. I to z dwdch powodow. Pierwszym jest wysoka cena auta, a drugim
konieczno$¢ posiadania wielu specjalnych kart do ptacenia za fadowanie w stacjach nalezacych do r6znych
operatoréw. Istnieje wprawdzie polskie oprogramowanie unifikujace proces ptatnosci, niemniej do
wdrozenia 1 wykorzystania jego petnej funkcjonalnoSci potrzebny jest centralny system, do ktérego beda
przylaczone systemy tadowania poszczegdlnych operatoréw.



Istotnym elementem rewolucji inteligentnej mobilnosci w Polsce sa drony. Polska Agencja Zeglugi
Powietrznej, Urzad Lotnictwa Cywilnego oraz GérnoSlasko-Zaglebiowska Metropolia, podpisaty podczas
kongresu porozumienie o powotaniu Centralnoeuropejskiego Demonstratora Drondw. Jest to pionierska
inicjatywa skupiona na terenie Gérnego Slaska i Zagtebia Dabrowskiego, ktérej celem jest integracja
Srodowiska bezzatogowych statkow powietrznych. Dzigki CEDD mozliwa bgdzie skoordynowana
wspolpraca pomigdzy producentami, ustugodawcami, ustugobiorcami i instytucjami stanowigcymi prawo -
nad nowa galezia polskiej gospodarki. Podmioty beda wspdlnie realizowac réznorakie programy
pilotazowe, z ktérych czg$¢ zostanie wdrozona w samorzadach, przemysle, rolnictwie, ochronie srodowiska
1 transporcie. Platforma CEDD jest istotnym wktadem Polski w rewolucje inteligentnej mobilnosci w skali
globalnej.

Kolejnym dziataniem na drodze do stworzenia w Polsce ekosystemu inteligentnej mobilnosSci byto
przedstawienie prezesa spotki, ktéra zbuduje pod Warszawa Centralny Port Komunikacyjny - Port
Solidarno$¢. Bedzie to najwigkszy w historii Polski projekt infrastrukturalny. "Lotnicze miasto" ma
powstac¢ w ciagu dziewigciu lat 1 kosztowa¢ 35 mld ztotych. W pierwszym okresie dziatalnoSci obstuzy do
45 mln pasazeréw rocznie.

Podczas licznych wystapien, dyskusji moderowanych i warsztatéw podczas Impact mobility rEVolution'18
uczestnicy poszukiwali odpowiedzi na powaznie zadane pytania: dokad zmierza ekosystem oparty o
cyfrowa i elektryczng rewolucj¢ w transporcie i motoryzacji? Co obecnie jest na szczycie fali
porywajacych wizji i skrupulatnych prognoz, majacych redefiniowac najblizsza przysztos¢? To do
Katowic, 12 1 13 wrze$nia zjechali si¢ wszyscy kluczowi gracze z ekosystemu budujacego nowe oblicze
mobilnosci. Impact mobility rEVolution’18 to najwigkszy w Polsce kongres poSwigcony mobilnosci,
przemystowi transportowemu i zaawansowanym technologiom. Ponad 2000 uczestnikéw, 400 firm, 200
start-upow 1 150 méwcow z calego Swiata, wsrdd nich liderzy z takich firm jak Volkswagen Financial
Services, Volkswagen Group Polska, Volvo, Nissan czy ABB. Nie zabrakto nazwisk czotowych postaci z
polskiej sceny m.in. minister Jadwigi Emilewicz, wiceministra Michata Kurtyki, wiceministra Mikotaja
Wilda, pelnomocnika rzadu Piotra WoZnego oraz przedstawicieli najwigkszych spotek np. PLL LOT, PKN
Orlen, PZU, TAURON, Grupy Azoty czy Asseco, ING oraz BNP Paribas. Gospodarzem wydarzenia byto
miasto Katowice oraz GornoSlasko-Zaglebiowska Metropolia.

Cel Impact mobility rEVolution’18? Nada¢ rewolucji wtasciwa dynamike.
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