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Przewodnik przedsiebiorcy — jak zainwestowaé w fadowarke
pojazdow elektrycznych (ang. EV) i na niej zarabiac?

B

Najczestszym pytaniem przedsiebiorcow jest: czy aby oferowac¢ swym klientom ustuge tadowania
pojazdow elektrycznych, trzeba mieé koncesje na sprzedaz pradu?

Nie, koncesja nie jest potrzebna. Wynika to z brzmienia art. 3 pkt 5a i 6a ustawy — Prawo energetyczne.
Czyli mamy do czynienia z ustugg fadowania pojazdu, a nie sprzedaza pradu — a tylko taka wymaga
koncesji. Sprzedaz pradu Swiadczy dostawca.

W polskim systemie prawnym dla funkcjonowania infrastruktury do fadowania pojazdéw elektrycznych
dwoma najwazniejszymi dokumentami sa:

1. Ustawa z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (tekst jednolity: Dz.U.
2020, poz. 908) [dalej: Ustawa] oraz;

2. Rozporzadzenie Ministra Energii z 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan technicznych dla stacji i
punktow tadowania stanowiqcych element infrastruktury tadowania drogowego transportu
publicznego (Dz.U. 2019, poz. 1316) [dalej: Rozporzadzenie].

Ustawa wdraza do polskiego prawa Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z 22
pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z
28.10.2014, str.1), a Rozporzadzenie jest aktem wykonawczym do niej.

Obowiazki operatora stacji ogélnodostepnej opisane sa przede wszystkim w art. 3 Ustawy. Operator:

la) zapewnia dziatalnoS¢ w stacji przynajmniej jednego dostawcy ustugi fadowania, przy czym wg art. 6



operator sam moze petni¢ jego rolg;

1b) jest odpowiedzialny za zapewnienie bezpieczenstwa eksploatacji stacji, w tym za jej budowe zgodng z
Polskimi Normami i dostosowanie do wymagan w zakresie bezpieczeristwa pozarowego, funkcjonowania
sieci elektroenergetycznej 1 dostgpu dla 0s6b niepetnosprawnych. Zgodnie z art. 5 ponosi on takze
odpowiedzialnos$¢ za wszelkie szkody spowodowane niespelnieniem ww. wymagar;

2) pilnuje, by stacja miata wazne badania techniczne UDT;
3) jest odpowiedzialny za bezpieczenstwo eksploatacji stacji na co dzier;

4a) wyposaza stacj¢ w oprogramowanie, ktére pozwala na podtaczenie i fadowanie pojazdow
elektrycznych oraz hybrydowych fadowanych z zewnatrz. Oprogramowanie to musi tez komunikowac si¢ z
rejestrem EIPA (patrz sekcja ,,Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych”) i przekazywaé wymagane
przez rejestr dane dotyczace cen ustugi fadowania oraz dostepnosci punktu;

4b) umozliwia mierzenie energii zuzytej przez kazdy z zainstalowanych na stacji punktéw tadowania
osobno i przekazywanie tych danych do systemu zarzadzania calej stacji;

5) jesli stacja ma wilasne przytacze elektroenergetyczne, zawiera umowe o Swiadczenie ustug dystrybucji
energii na potrzeby zaréwno stacji, jak i Swiadczenia dalszych ustug tadowania. Bez tej umowy nie bytoby
formalnie mozliwe pobieranie energii elektrycznej z sieci;

6) prowadzi zapisy o zuzyciu energii osobno na potrzeby wtasne stacji oraz na Swiadczenie ustugi
fadowania si¢ klientow 1 przekazuje te dane do operatora systemu dystrybucyjnego (OSD), dostawcy ustugi
tadowania oraz sprzedawcy energii elektrycznej, z ktérymi ma podpisane umowy;

7) zawiera osobng umowe sprzedazy energii elektrycznej na potrzeby wiasne stacji;
8) rozlicza straty energii elektrycznej wynikajace z funkcjonowania stacji;

9) udostepnia w obrebie stacji instrukcje tadowania oraz inne informacje szczegdlne odnosnie do jej
uzytkowania;

10) w nawiazaniu do p. 1a), zapewnia dostep do stacji wszystkim che¢tnym dostawcom ustugi fadowania;

11) uzgadnia z organem zarzadzajacym ruchem na drogach liczbg mozliwych do wyznaczenia stanowisk
postojowych przy ogdlnodostepnych stacjach tadowania w przypadkach, o ktérych mowa w art. 12b ust. 1
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2020 r. poz. 4701 471).

W art. 13 Ustawy mowi si¢ o tym, ze wszystkie stacje 1 punkty tadowania musza spelnia¢ wymagania
techniczne oraz eksploatacyjne, ktére sa okreslone m.in. w Polskich Normach oraz Rozporzadzeniu.
Bezpieczeristwo ich uzytkowania jest zwiazane nie tylko z zagadnieniami z zakresu elektryki i
cyberbezpieczenstwa, ale i ochrony ppoz., bezpieczenstwa funkcjonowania sieci elektroenergetycznej jako
czesci wspodlnego systemu oraz dostgpu dla 0os6b niepetnosprawnych.

Wymagania techniczne, eksploatacyjne, w tym odno$nie do dokumentacji, znajduja si¢ w opisanym w
dalszej czeSci Rozporzadzeniu. projektowanej stacji z wymaganiami bezpieczeristwa i warunkami
technicznymi. Wszystkie powyzsze czynnoSci wymagaja ztozenia przez eksploatujacego odpowiedniego
wniosku. UDT prowadzi takze rejestr zwany Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych.

Kazda stacja z punktem o mocy wigkszej niz 3,7 kW podlega badaniom technicznym przed oddaniem do



uzytku (art. 16 Ustawy). To samo dotyczy punktéw fadowania stanowigcych element infrastruktury
tadowania drogowego transportu publicznego. Badanie przeprowadzane jest na wniosek eksploatujacego
(rys. 9), tzn. jesli eksploatujacy chece zacza¢ korzysta¢ legalnie ze stacji lub z punktu, ma obowiazek ztozy¢
do UDT wniosek o badanie techniczne.

Petny opis zakresu dokumentacji potrzebnej do ostatecznego przekazania do UDT znajduje si¢ w
Rozporzadzeniu, w rozdziale 5. Zakres tej dokumentacji przedstawionej do konsultacji moze by¢ jednak
r6zny i dotyczy¢ réznych etapéw inwestycji — projektu, planu, budowy.

Cechy idealnej lokalizacji ogélnodostepne] stacji tadowania z punktu widzenia klienta to:

- fatwy dostep dla duzej liczby obecnych i potencjalnych posiadaczy pojazdéw elektrycznych, w tym oséb
niepelnosprawnych, zgodnie z zasada uniwersalnego projektowania,

+ widoczno$¢ dzigki jednoznacznemu oznakowaniu,

+ dostosowanie do potrzeb klientéw zwiazanych z zalozonym czasem tadowania, rodzajem wtyczki,
poziomem mocy oraz innymi parametrami,

» mozliwos$¢ zagospodarowania czasu kierowcom oczekujacym na zakonczenie procesu tadowania — tu
widaé, ze stacja paliw jest miejscem na to idealnym.

Instalacja punktu tadowania.

Glownymi czynnikami wptywajacymi na koszt instalacji sa: wymagania konstrukcyjne urzadzenia,
dostepnos$¢ odpowiedniej infrastruktury elektrycznej, koszt zgloszenia (w rzadszych przypadkach
pozwolenia na budowe) wraz z projektem budowlanym i przylaczenie do sieci elektroenergetycznej oraz
cena gruntu. Nalezy liczy¢ si¢ réwniez z ewentualng potrzeba modernizacji istniejace]j infrastruktury
elektrycznej oraz drogowej lub budowlanej, w tym np. dodania progéw spowalniajacych lub stupkéw
ochronnych.

W praktyce biznesowej mamy najczesciej jednak do czynienia z sytuacja, ze wszystkie ww. czynno$ci
urzedowe powierza si¢ firmie zewngtrznej. Operatorowi tadowarek EV mozna wydzierzawi€ teren, 1 po
prostu czerpaé korzysci z oplat dzierzawnych, lub tez cato$¢ czynnosci zwiazanych z funkcjonowaniem
tadowarki powierzy¢ wyspecjalizowanej firmie zewngtrznej obstugujacej sieci tadowarek

fot. arch. Miedzynarodowych Targéw STACJA PALIW: fadowarka EV Adast
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