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Rekordowy wzrost Swiatowego popytu na rope naftowa, wojna w UKkrainie oraz zmiana kierunku
importu surowcéw w zwiazku z sankcjami natozonymi na Rosje¢ znaczaco wplynely na ceny paliw
gotowych — wynika z raportu Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego. W efekcie tych
zdarzen Srednia cena benzyny EU95, w ujeciu rok do roku, wzrosta o 22 %, oleju napedowego o
34%, a autogazu o 21%. Pomimo tego, zuzycie paliw transportowych w Polsce zwiekszylo si¢ 0 5%
w stosunku do 2021 r.

Krajowa konsumpcja paliw ptynnych

W 2022 r. zwigkszone zapotrzebowanie dotyczyto wszystkich trzech gtéwnych rodzajow paliw
silnikowych. Sprzedaz oleju napgdowego wzrosta o 3%, benzyn o 5%, a LPG o 8% wzgledem 2021 r. Bylo
to mozliwe m.in. dzigki dzialaniom podjetym przez operatoréw stacji paliw, ktérzy w odpowiedzi na
znaczny wzrost cen starali si¢ podtrzymywaé popyt poprzez ograniczenie marzy, co wraz z rzadowymi
tarczami antyinflacyjnymi dziatato stymulujaco na rynek. Najbardziej pozadanym paliwem na polskim
rynku byt olej napgdowy, na ktéry krajowe zapotrzebowanie byto okoto 3 razy wieksze niz na benzyny
silnikowe. Najwigkszy wzrost popytu zaobserwowano na paliwo lotnicze Jet, ktdrego sprzedaz w skali roku
wzrosta az o 72%, co byto skutkiem ozywienia transportu lotniczego po pandemii. Spadta sprzedaz obu
gatunkéw olejow opatowych: lekkiego o 10%, cigzkiego o 17%.

Kierowcy w Polsce maja do dyspozycji gesta siec stacji paliw — pod koniec 2022 r. co najmniej dwa
gatunki paliwa oferowato 7898 ogdlnodostgpnych obiektéw. W ciggu zesztego roku ich liczba wzrosta o
niewiele ponad p6t procenta, co potwierdza nasycenie rynku stacji paliw w Polsce. 57% z nich dziatato



pod marka firm zrzeszonych w ramach POPiHN. Sprzedaz na tych stacjach w 2022 r. odpowiadata za
okoto 74% catkowitej sprzedazy detalicznej benzyn silnikowych, okoto 54% oleju napgdowego oraz 42%
autogazu. To o 1 pkt. proc. wigcej niz w 2021 r. w przypadku benzyn silnikowych, o 3 pkt. proc. wigce]
dla paliwa do silnikéw wysokopreznych oraz o 2 pkt. proc. mniej dla autogazu.

Import jest koniecznoscia

W 2022 r. do Polski sprowadzono okoto 13,7 mln m3 paliw gotowych z zagranicy. Oznacza to wzrost
importu 0 9%, czyli o prawie 1,2 mln m3 wzgledem 2021 r. Zagraniczne dostawy odpowiadaly za znaczng
cze$¢ krajowego zapotrzebowania na paliwa, dla oleju napgdowego bylto to 32%, dla benzyny 24%, a dla
LPG 89%.

Wzrost importu miat miejsce mimo wzrostu krajowej produkcji paliw gotowych w rafineriach, ktére w
2022 r. przerobity prawie 27 mln ton ropy naftowej. Oznacza to wzrost o 8% wzgledem 2021 r. Paliwa
wyprodukowane w Polsce powstaty z surowca niemal w catosci pochodzacego z zagranicy, krajowe
wydobycie ropy naftowej stanowi jedynie okoto 3% surowca przerabianego w Gdarisku i Ptocku.

Wplyw wo jny

W swoim raporcie POPiHN przedstawifa rowniez szersze, globalne spojrzenie na przemyst i handel
naftowy. Najwazniejszym czynnikiem majacym wplyw na §wiatowy i europejski rynek paliw
zdecydowanie byta wojna w Ukrainie. Jej silnie destabilizujace skutki byty widoczne w Polsce pod
postacia czestych wahar cen, zerwanych taiicuchéw dostaw oraz zwigkszonego zapotrzebowania na paliwa
w zwiazku z intensyfikacja transportu drogowego przez Polske¢ oraz znacznym eksportem paliw do
Ukrainy. Jednak Polska poradzita sobie w tych trudnych warunkach bardzo dobrze. Gdy w niektoérych
paristwach Unii Europejskiej wystgpowaly niedobory paliw na stacjach, w Polsce problem ten ograniczyt
si¢ jedynie do pierwszych dni wojny, gdy na skutek zamieszania wywotanego intensywna dezinformacja
zaczg¢to kupowaé paliwa w sposéb masowy, na zapas, kilkukrotnie zwigkszajac popyt. Uruchomienie
nadzwyczajnych Srodkéw, takich jak wzmozone dostawy paliw do punktéw sprzedazy detalicznej oraz
wydtuzenie godzin ich pracy czy tez zaangazowanie wojska w logistyke dostaw paliw, zapewnito
dostepnos¢ paliw na stacjach i ustabilizowalo sytuacje.

Wprowadzenie europejskich sankcji na import rosyjskiej ropy stanowito powazne wyzwanie dla
gospodarek cztonkéw Unii Europejskiej, dla ktorych rosyjskie przedsigbiorstwa z branzy energetycznej
byty waznymi partnerami gospodarczymi, o wysokiej elastycznosci szybkiego zwigkszenia dostaw. Przed
wybuchem wojny w Ukrainie, Rosja byla trzecim pod wzglgdem wielkoSci producentem ropy na §wiecie
(po Stanach Zjednoczonych i Arabii Saudyjskiej). Jej dzienne wydobycie wynosito ponad 10 min baryltek,
z czego polowa byla przeznaczona na eksport. Dawalo jej to drugie miejsce na liScie eksporteréw ropy.
Przed wybuchem wojny z Rosji pochodzito 27% unijnego importu ropy, blisko 50% importu wegla oraz
ponad 45% importu gazu ziemnego. Odcigcie si¢ od tak duzego producenta surowcéw energetycznych byto
mozliwe dzigki zwigkszeniu dostaw z krajow, takich jak Arabia Saudyjska czy USA.

Polska od kilku lat prowadzita dziatania na rzecz zmniejszenia importu rosyjskiej ropy. W 2023 r.
gléwnym dostawca ropy do Polski stata si¢ Arabia Saudyjska, ktéra w 2022 r. odpowiadata za 28% dostaw
tego surowca do naszego kraju. Zwigkszone zostalty takze dostawy ropy z Norwegii, Wielkiej Brytanii,
Stanéw Zjednoczonych i Nigerii.

Transformacja energetyczna droga do energetycznej niezaleznoSci

W swoim raporcie POPiHN zwraca uwage na fakt, jak dziatania na rzecz klimatu wpisuja si¢ w polityke
bezpieczenstwa energetycznego kraju. Duza zalezno$¢ od zewnetrznych dostaw surowca niesie ze soba



ryzyko, a szansg na jego ograniczenie jest stopniowa elektryfikacja transportu oraz rozwdj paliw
niskoemisyjnych, zwlaszcza produkowanych wlasnymi zasobami. Obecna sytuacja geopolityczna
tymczasowo zwigkszylta rolg paliw kopalnych, co utrudnia proces odejScia od nich w Polsce.
Spowodowane jest to brakiem technologii, mogacej w krétkim czasie zastapic¢ paliwa otrzymane w
procesie przetwarzania ropy.

Pomimo wybuchu wojny oraz wzrostu cen energii, Unia Europejska utrzymuje obrany kierunek polityki
klimatycznej. Potrzeba wytwarzania energii niezaleznie od importu surowcéw energetycznych wpisuje si¢
w zalozenia Europejskiego Zielonego Ladu. Nie zwalniaja prace nad regulacjami zaproponowanymi w
ramach pakietu Fit for 55. Pod koniec 2022 r. ustalono nowy ksztatt unijnego systemu handlu emisjami.
Galezie gospodarki dotychczas objete systemem do 2030 r. powinny zredukowac emisje CO2 0 62% W
2027 r. ma powsta¢ nowy system handlu emisjami (ETS II), ktéry obejmie mieszkalnictwo oraz transport.
Uzgodniono takze, ze od 2035 r. samochody osobowe 1 dostawcze beda mogly by¢ wprowadzane na rynek
unijny jedynie po spetnieniu wymogu redukcji emisji, co oznacza odejScie od stosowania w samochodach
tradycyjnych paliw silnikowych. Promocje odnawialnych Zrédet energii przewidziano réwniez w ramach
rewizji dyrektywy dot. opodatkowania energii.

2022 r. dostarczyt kolejny argument za stusznoscia transformacji energetycznej, jednocze$nie wskazujac
na rolg, jaka do tej pory penity tradycyjne paliwa w kwestii bezpieczenistwa oraz stabilnoSci gospodarki.
Swiat stawia na ideg zazielenienia transportu i oparcia si¢ 0 odnawialne Zrédta energii, ale jeszcze przez
jakis czas bedzie potrzebowat tanich 1 tatwo dostepnych paliw kopalnych.

Zrédto: POPiHN

Zrédto:
http://paliwa.pl/strona-startowa/archiwum/raport-przemysl-i-handel-naftowy-2022-zuzycie-paliw-w-polsce-
kolejny-raz-wzroslo



http://paliwa.pl/strona-startowa/archiwum/raport-przemysl-i-handel-naftowy-2022-zuzycie-paliw-w-polsce-kolejny-raz-wzroslo
http://paliwa.pl/strona-startowa/archiwum/raport-przemysl-i-handel-naftowy-2022-zuzycie-paliw-w-polsce-kolejny-raz-wzroslo
http://www.tcpdf.org

