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Zegluga dopelnieniem sieci korytarzy transportowych

Rozmowa z Markiem Groébarczykiem, ministrem gospodarki morskiej i zeglugi sSrodladowej.

1. Panie ministrze, zegluga Srédladowa zyskata w rzadzie Prawa 1 Sprawiedliwosci rangg priorytetu.
Dlaczego jest taka istotna?

W wyniku wieloletnich zaniedban inwestycyjnych polska zegluga Srédladowa praktycznie zanikla. Nie
istnieje w systemie transportowym kraju. Nie jest to normalna sytuacja, biorac pod uwage bardzo
korzystny uktad najwigkszych rzek w naszym kraju. Chcemy wypetnié luke w tym systemie i uzupetnié go
o transport wodny Srédladowy.

Trzeba podkreslic, ze rozwdj zeglugi Srédladowe] przyczyni si¢ do wypelnienia zobowiazan unijne]j
strategii transportowej - z tzw. "Biatej Ksiggi Transportu". Zgodnie z nia do 2030 roku 30% drogowego
transportu towaréw na odlegltosciach wigkszych niz 300 km nalezy przenies$¢ na inne Srodki transportu, np.
transport wodny lub kolej, za$§ do 2050 r. powinno to by¢ ponad 50% tego typu transportu. Ponadto
zgodnie z ta strategia porty w Gdarisku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujsciu powinny mieé¢ potaczenie ze
swoim zapleczem poprzez transport §rédladowy. Tak jak maja je inne gléwne porty europejskie.



Wigcej towaréw transportowanych rzekami to nie tylko korzysSci dla biznesu. Warto przypominaé, ze
rozw0j Srédladowych drég wodnych znaczaco zmniejszy na Odrze i Wisle ryzyko powodzi, a wielu
ekspertow twierdzi, ze ten problem praktycznie zniknie. Budowa stopni wodnych przyczyni si¢ do
wigkszego bezpieczerstwa energetycznego i znacznie poprawi gospodarowanie wodami poprzez wigksza
retencj¢ - wszyscy pamigtamy ryzyko blackoutu i straty w rolnictwie zwigzane z susza w roku 2015.
Zagospodarowana rzeka ponownie stanie si¢ atrakcyjna dla mieszkacéw: bedzie dla nich miejscem
wypoczynku 1 miejscem dziatalnosci gospodarczej. Chcemy zeby miasta rowniez zwrdcity si¢ w kierunku
rzeki widzac w niej potencjat gospodarczy. Tylko poprzez dzialania kompleksowe w tym obszarze
wzrosnie konkurencyjnoS$¢ Polski 1 jej regiondw, zwlaszcza tych, przez ktore przeptywaja Odra 1 Wista.
Wszystkie te aspekty opisaliSmy w projekcie strategii zeglugi Srodladowej, ktéry zostat wiaczony do
Strategii Odpowiedzialnego Rozwoju. Strategia ma poparcie Srodowisk biznesowych 1 wladz
samorzadowych regionalnych i lokalnych, ktére dostrzegaja korzysci gospodarcze i spoteczne rozwoju
zeglugi Srodladowej.

2. Koniczy si¢ proces ratyfikacji umowy AGN (Europejskiego Porozumienia o Giéwnych Drogach
Wodnych Migdzynarodowego Znaczenia), ktére naktada na Polske duze zobowiazania w zakresie
modernizacji Srddladowych drég wodnych. Jaki jest plan dziatan resortu?

JesteSmy w przededniu przystapienia Polski do AGN, co byto jedna z moich pierwszych zapowiedzi po
utworzeniu ministerstwa. Cele tej konwencji - mi¢gdzynarodowa klasa zeglownosci naszych gléwnych drég
wodnych - to ambitna wizja. W tym roku zaczynamy jej realizacjg.

PodjeliSmy juz konkretne dziatania, aby jak najszybciej przywroci€ zegluge na istniejacych drogach
wodnych. Do 2018 r. planujemy likwidacje miejsc najbardziej ograniczajacych zegluge Kanatem
Gliwickim 1 Odra do Wroctawia. Tym samym uruchomimy regularny transport wegla zegluga Srédladowa
z portu w Gliwicach do Elektrowni Opole. W elektrowni wzro$nie zapotrzebowanie na ten surowiec po
oddaniu nowych blokéw energetycznych. Zamierzamy zrealizowac planowane i uruchamiane juz teraz
projekty wspéStfinansowane ze srodkéw unijnych i srodkéw Banku Swiatowego. Te inwestycje juz do roku
2020 powinny znaczaco poprawi¢ warunki zeglugowe na Odrze od Wroctawia do Szczecina.

Roéwnolegle beda powstawac projekty dostosowujace drogi wodne ujete w porozumieniu AGN do co
najmniej IV klasy zeglownosci.

Skupiamy si¢ na Odrzariskiej Drodze Wodnej oraz na Wisle od Warszawy do Gdariska. Ich
przystosowanie do mi¢dzynarodowych parametréw wiaze si¢ z koniecznoscia budowy stopni wodnych. Na
Odrze w pierwszej kolejnosci dokoriczymy budowe stopnia wodnego w Malczycach oraz rozpoczniemy
realizacje dwéch kolejnych - w Lubiazu i Scinawie. Na Wisle niezbedne jest wybudowanie stopnia
wodnego ponizej Wioctawka i kolejnych stopni wodnych w dalszym biegu. JesteSmy zdeterminowani
chociaz zdajemy sobie sprawg, ze te inwestycje wymagaja skomplikowanych prac projektowych, licznych
uzgodnien, ocen Srodowiskowych.

3. Te inwestycje beda bardzo kosztowne, liczone w dziesiatkach miliardéw ztotych. Skad pieniadze?

Owszem, to sa kapitalochtonne inwestycje, jednak korzysci beda niewspétmiernie wigksze.
Rozpoczynamy starania o wpisanie Odrzanskiej Drogi Wodnej 1 Wisty do transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T. Podstawowym warunkiem jest doprowadzenie tych drég wodnych do co najmniej
IV klasy zeglownosci. Taki zobowiazanie podejmujemy poprzez ratyfikowanie AGN. Ratyfikacja
udostepni nam fundusze europejskie przeznaczone w szczeg6lnosci na korytarz bazowy Battyk-Adriatyk,
ktory obecnie nie obejmuje Srédladowych drég wodnych.

Wsréd potencjalnych Zrodet finansowania bedzie chociazby Europejski Fundusz na rzecz Inwestycji
Strategicznych, czyli tzw. Plan Junckera.



Zamierzamy takze utworzy¢ fundusz rozwoju Srodladowych drég wodnych, ktéry ma funkcjonowac na
wzor Krajowego Funduszu Drogowego i Funduszu Kolejowego. Rozmawiamy réwniez z biznesem.
Zaréwno spotki Skarbu Panstwa (szczeg6lnie sektor energetyczny), jak 1 biznes prywatny zaczynaja na
serio rozwazac inwestycje w infrastruktur¢ umozliwiajaca wykorzystanie transportowe rzek. Porty morskie
- w szczegGlnosci Szczecin-Swinoujscie - analizuja korzysci z rozwoju zeglugi §rédladowej. Trudno sig
dziwié, wigkszo$¢ tego co ptynie Odra i Wista trafia na Baltyk przez porty, wigc to one beda gléwnymi
beneficjentami transportu Srédladowego. Dlatego zachgcamy porty, zeby powaznie zaczety traktowaé
"rzek¢ w porcie".

4. Widzi pan pole wspétpracy z paristwami Grupy Wyszehradzkiej (V4) w kontekscie ambitnych planéw
rozwoju zeglugi Srodladowej?

Widzg, dlatego wiasnie w ramach Polskiej Prezydencji V4 zorganizowaliSmy konferencj¢ poSwigcong
znaczeniu 1 perspektywom rozwoju zeglugi srédladowej na Starym Kontynencie. Efektem spotkania jest
miedzy innymi podpisane dzi§ memorandum o wspotpracy w tym obszarze. Chcemy, aby tematyka
rozwoju Srédladowych drég wodnych w Polsce byta obszarem wpisanym w dialog z krajami Grupy V4.
Wspomniane plany wpisania do sieci TEN-T Odrzanskiej Drogi Wodnej bezpoSrednio dotycza rowniez
Republiki Czeskiej, stad nasza wspétpraca tym obszarze.

Wspdtprace migdzy Polska, a Czechami i Stowacja w zwiazku z rozwojem Srédladowych drég wodnych
zintensyfikowaliSmy juz w poprzednim roku. Czesi prowadzg analizy dotyczace uruchomienia potaczenia
Dunaj - Odra - Laba. Przygotowuja studium wykonalno$ci na zlecenie Ministerstwa Transportu Republiki
Czeskiej. Co wigcej, realizowane prace obejmuja rowniez wstepne analizy odcinka po stronie polskiej od
granicy paristwa do miejscowosSci Kozla. Wspoétpraca z Republika Czeska jest wiec dla nas czyms§
naturalnym i nieodzownym.

Z kolei na doswiadczenia krajow naddunajskich spogladamy majac na uwadze procesy planowania i
realizacji inwestycji, ale takze w kontekscie funkcjonowania Komisji Dunajskiej. Ta organizacja
wyznacza program dziatan dla Dunaju, okresla m.in. kwalifikacje jakie powinny spetniac statki i zatogi
poruszajace si¢ po tej drodze wodnej. Na wzér Komisji Dunajskiej chcemy powota¢ migdzynarodowa
komisje ds. Odry. Zacie$nienie wspotpracy pozwoli wigc nam czerpa¢ z doSwiadczen parnstw Grupy V4.
Dla Polski w budowie, utrzymaniu i wykorzystaniu drég wodnych bedzie to dos§wiadczenie niezwykle
przydatne.

5. Komisja Europejska podziela polski entuzjazm 1 ambitne plany odbudowy Srodladowych drog
wodnych?

Wspétpraca ze stuzbami Komisji jest dla nas kluczowa. Rozwéj Srédladowych drég wodnych jest zalezny
od spetnienia wymagan Srodowiskowych. To beda skomplikowane procesy i zdajemy sobie sprawg z tego,
ze bez petnej wspétpracy z Komisja przy wypetnianiu unijnych norm, nie bedzie zgody na realizacj¢
inwestycji.

Przypomneg raz jeszcze, ze Unia Europejska jednoznacznie okreslita wizj¢ rozwoju transportu do roku
2050 - chodzi o wspomniang Biala Ksigege. Komisja Europejska preferuje w swojej strategii
zrownowazony transport. Komisarze bardzo wyraznie potwierdzali taka lini¢ w trakcie negocjacji
programdéw wsparcia w poprzedniej i obecnej perspektywie finansowej. Komisja wrgcz zwracata Polsce
uwage, ze poza sektorem drogowym zbyt stabo rozwija inne galezie transportu. Aktualnie tempa nabraty
prace nad realizacja strategii niskoemisyjnej, ktérej jednym z komponentéw jest rozwoj zeglugi
Srodladowej. Na poziomie Komisji trwaja tez prace nad spéjnymi standardami zeglugi, ktére maja
obowiazywaé panstwa cztonkowskie od roku 2030. Komisja Europejska jest wigc naszym
sprzymierzencem.
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