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O stanie polskiej elektromobilnoSci, prognozach na przysztos¢
oraz sposobach przygotowania sie¢ do nieuniknionej rewolucji —
rozmawiamy z Maciejem Mazurem, Dyrektorem Zarzadzajacym
Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych (PSPA).

Jaka jest obecnie liczba aut elektrycznych na polskich drogach? Jakie marki wioda prym w tym
aspekcie?

Zgodnie z ,Licznikiem elektromobilnosci”, ktéry PSPA prowadzi wspélnie z PZPM, na koniec 2021 r. w
Polsce acznie zarejestrowanych byto 38 001 osobowych oraz 1657 uzytkowych samochodéw z napgdem
elektrycznym. Samochody w peni elektryczne BEV (ang. Battery Electric Vehicles) odpowiadaty za 49
proc. (18 795 szt.) tej czgSci parku pojazdow, a pozostate 51 proc. stanowity hybrydy typu plug- in PHEV
(ang. Plug-in Hybrid Electric Vehicles). W 2021 r. w Polsce zarejestrowano prawie dwukrotnie wigcej
samochodéw osobowych z napedem elektrycznym niz w roku 2020 1 niemal czterokrotnie wigcej niz w
2019. To jasny sygnal, ze elektromobilno$¢ rozwija si¢ coraz szybciej. Pod wzglgdem liczby rejestracji
nowych, osobowych aut elektrycznych jesteSmy obecnie na zblizonym poziomie, jak np. Hiszpania w 2018
r. 1 nieco wyzszym niz Niemcy, Niderlandy i Wielka Brytania w roku 2014. Liderami polskiego rynku w
segmencie BEV sa Nissan, BMW, Tesla, Renault, KIA, Volkswagen, Mercedes-Benz, Skoda, Hyundai oraz
Fiat.

W jakim tempie bedzie zwigkszala sie liczba samochodéw elektrycznych w Polsce?

Jak wynika z raportu PSPA ,,Polish EV Outlook 20217, w scenariuszu realistycznym, zaktadajacym



kontynuacje subsydiéw w postaci dotacji z NFOSiGW, polski park samochodéw catkowicie elektrycznych
(BEV) w roku 2025 moze liczy¢ nawet ok. 291 tys. pojazdéw. Tempo wzrostu mogltoby by¢ szybsze,
gdyby nie pézZne uruchomienie wsparcia przy zakupie aut elektrycznych dla nabywcéw instytucjonalnych
czy kryzys na rynku pétprzewodnikéw, ktéry nadal ogranicza podaz EV wybranych marek. Niemniej
polska elektromobilno$¢ w kolejnych latach bedzie rozwijaé si¢ coraz dynamiczniej. Oceniamy, ze w 2030
r. skumulowana liczba rejestracji BEV w Polsce wyniesie 940 tys. sztuk, zas§ PHEV — 668 tys.

A czy szanse na zyskanie popularnosci w Polsce maja auta z napedem wodorowym?

Zaréwno samochody elektryczne (BEV), jak i wodorowe (FCEV - z ang. Fuel Cell Electric Vehicle)
wpisuja si¢ w definicj¢ elektromobilno$ci, poniewaz napgdzane sa silnikami elektrycznymi. Réznica
dotyczy pozyskania energii elektrycznej do ich napgdu. W przypadku BEV sa to akumulatory trakcyjne,
zas w FCEV zrédiem energii jest ogniwo paliwowe zasilane wodorem. Z punktu widzenia zaawansowania
obu technologii, rosnacej liczby punktéw tadowania przy praktyczniej stagnacji rozwoju stacji tankowania
wodoru (w E uropie funkcjonuje blisko 300 tys. punktéw fadowania 1 zaledwie 200 stacji tankowania
wodoru, w Polsce — blisko 2 tys. stacji tadowania pojazdéw elektrycznych i w dalszym ciagu zadna
publiczna stacja tankowania wodoru!), nalezy oczekiwac, ze pojazdy zasilane ogniwami paliwowymi moga
stanowi¢ uzupetnienie mobilnosci, gléwnie w segmencie drogowego transportu cigzkiego. Tym bardziej,
ze z punktu widzenia przeci¢tnego uzytkownika, samochdd catkowicie elektryczny mozemy natadowac ze
zwyktego domowego gniazdka, a pojazd wodorowy musi mie¢ dostep do dedykowanej stacji. Tymczasem
elektromobilno$¢ oparta na bateriach trakcyjnych jest prostsza w budowie, wydajniejsza, tarisza w
produkcji i eksploatacji, dlatego to ona bedzie wiodta prym w najblizszych latach.

Co mozna powiedzie¢ wiecej o sieci stacji fadowania samochoddéw elektrycznych w Polsce? Przede
wszystkim - ile punktow fadowania znajduje sie przy stacjach paliw?

W grudniu 2021 r. funkcjonowaty 1932 ogdlnodostepne stacje fadowania pojazdow elektrycznych, co
tacznie daje 3784 punktéw. 30 proc. z nich stanowity szybkie stacje tadowania pradem statym (DC), a 70
proc. — wolne tadowarki pradu przemiennego (AC ) o mocy mniejszej lub rownej 22 kW. W samym
grudniu uruchomiono 119 nowych, ogélnodostgpnych stacji tadowania (240 punktéw). Z naszych analiz,
zawartych w raporcie ,,Polish EV Outlook” wynika, ze ponad potowa (54 proc.) wszystkich
og6lnodostepnych stacji w Polsce funkcjonuje w miastach liczacych powyzej 100 tys. mieszkancéw.
Najwieksza liczbe tadowarek ma Warszawa, a nastepne pozycje zajmuja: Katowice, Krakéw, Poznari 1
Gdarisk. 32 proc. ogélnodostepnych stacji tadowania w Polsce znajduje si¢ na publicznych parkingach, 23
proc. w obrebie galerii handlowych, 17,5 proc. na terenach hoteli, a 12 proc. na stacjach paliw. W ostatnim
czasie zdecydowanie wzrdst odsetek fadowarek dostgpnych odptatnie. Aktualnie wynosi ok. 85 proc.
Obserwujemy takze rynkowy wzrost udziatu stacji funkcjonujacych w ramach sieci 10 wiodacych
operatoréw. Wynosi on juz 57 proc., a liderem na rynku pozostaje firma GreenWay Polska. W pierwszej
dziesiatce sa rowniez PKN Orlen, Tauron, Revnet, EV+, PGE, innogy, GO+EAuto oraz Energa.

Czy wlasciciele stacji paliw, ktorzy chcieliby postawi¢ stacje fadowania, maja szanse na otrzymanie
dofinansowania do takiej inwestycji?

Owszem. Umozliwia to program ,,Wsparcia infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych i
infrastruktury do tankowania wodoru”, w ramach ktérego NFOSiGW przeznaczyt prawie 900 min zt na
dotacje do infrastruktury tadowania samochodéw elektrycznych i stacji tankowania wodoru. Nabor
wnioskOw w ramach tego programu zostal uruchomiony 7 stycznia 2022 r. Zgodnie z zalozeniami
dofinansowanie do stacji tadowania o mocy od 50 do ponizej 150 kW wynosi 30 proc. kosztéw
kwalifikowanych (w przypadku niektérych gmin do 45 proc.). Natomiast urzadzenia ultraszybkie,
zapewniajace co najmniej 150 kW mocy, zostaty objete doptatami na poziomie do 50 proc. kosztéw
kwalifikowanych.



Czy jako ekspert od elektromobilnoSci uwaza Pan, ze stacje fadowania na stacji paliw to dobry
pomyst na dywersyfikacje biznesu?

OczywiScie tak — zwlaszcza w konteksScie prognozowanego wzrostu rejestracji samochodéw elektrycznych
w calej Unii Europejskiej, jak rowniez faktu, ze coraz wigksza liczba kierowcow EV nie bedzie posiadata
mozliwosci tadowania pojazdu w domu lub w pracy i1 bedzie musiata korzysta¢ wylacznie z fadowarek
ogolnodostepnych. Pamigtajmy, ze los silnika spalinowego w parnstwach cztonkowskich UE jest juz
praktycznie przesadzony. Gwarantuje to strategia Unii Europejskiej, ktérej wyrazem jest m.in.
zaprezentowany w lipcu ubiegtego roku pakiet legislacyjny Fit for 55. 1 cho€ stacje paliw nadal beda
sprzedawaly paliwa kopalniane, to rewolucja wydaje si¢ by¢ nieunikniona i wygra ten, kto lepiej si¢ do
niej przygotuje. Najwigksze koncerny paliwowe wiedza o tym bardzo dobrze 1 wielu graczy juz rozpoczeto
dywersyfikacje swojego biznesu w kierunku elektromobilnosci. W Polsce PKN Orlen jest drugim co do
wielkosci operatorem ogolnodostepnej infrastruktury fadowania, LOTOS zrealizowat projekt , Niebieski
Szlak”, w ramach ktérego uruchomit tadowarki na trasie Warszawa—Gdarisk, natomiast Shell instaluje
ultraszybkie (o mocy do 350 kW) stacje ogdlnoeuropejskiej sieci IONITY. Uzupetnienie oferty o
tadowarki przynosi dodatkowe dochody — z jednej strony wynikajace z optat za ustugi tadowania, zas z
drugiej z kupna positkéw 1 napojéw zaméwionych na stacji paliw przez kierowcow tadujacych swoje
pojazdy.

Wywiad ukazat sie w wydaniu 1/2022 magazynu "Paliwa Ptynne"
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