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Polska jest dobrze zabezpieczona

O zaopatrzeniu krajowego rynku paliw, zaprzestaniu importu ropy z
Rosji i prognozach na przysziosé — rozmawiamy z Panem Przemystawem
Bryksa, dyrektorem Departamentu Ropy i Paliw Transportowych w
Ministerstwie Klimatu i Srodowiska.

Srednia cena benzyny w Polsce wynosi obecnie 6,8 zI, a oleju prawie 8 zi. Jakie czynniki maja
wplyw na tak wysokie ceny?

Jezeli popatrzymy na dzisiejsze ceny paliw, rzeczywiscie — sa one wyzsze niz notowane w ciagu ostatnich
10 lat, aczkolwiek ta réznica w przypadku benzyn czy LPG nie jest razaca. Jezeli mieliSmy w przesztoSci
okresy, kiedy benzyna kosztowata 5,7-5,8 zt za litr, to dzi$ cena 6,8 zt jest oczywiscie duzo wyzsza, ale to
gléwnie wynik konfliktu na Ukrainie. Ceny autogazu sa stosunkowo wysokie, jednak w dluzsze]
perspektywie nie uznajemy ich za szokujace. Natomiast niewatpliwie ceny oleju napedowego, ktére
obecnie utrzymujg si¢ na poziomie okoto 8 zt za litr, sa trudne do zaakceptowania.

Wojna w Ukrainie spowodowata catkowita zmiang kierunkow zaopatrzenia Europy w ropg naftowa, a to w
sposéb naturalny ma wptyw na ceny paliw produkowanych z tego surowca, ale tez paliw gotowych. Juz dzi§
do Polski nie importujemy rosyjskiej ropy z morza, a nalezy zaznaczyc¢, ze byly to istotne wolumeny. Co
wazne, Polska przygotowuje si¢ takze do catkowitego zaprzestania korzystania z ropy, ktéra ptyneta do nas

rurociagiem ,Przyjazn”. Ropa rosyjska w kontraktach diugoterminowych gwarantowata polskim
przedsigbiorstwom nizsze ceny, natomiast surowiec nabywany obecnie na rynkach §wiatowych gwarancji



cen nie posiada. Dodatkowo, ze wzgledu na zakup ropy naftowej na innych rynkach, wydtuzaja si¢ 1
komplikuja taricuchy dostaw, co rowniez ma niebagatelny wplyw na ceng¢ produktu dla klienta
ostatecznego.

Co wigce], obecnie wystepuja rowniez zaburzenia w dostawach paliw, poniewaz nowe kanaty logistyczne
sa budowane lub istniejace — poszerzane. Rozbudowa logistyki tez ma wptyw na ceng finalnag. Wreszcie,
jezeli patrzymy przez pryzmat pracy polskich rafinerii, byly one w duzej mierze zbudowane pod katem
przerobu ropy rosyjskiej. Dzi§, kiedy maja do dyspozycji ropg z innych czeSci Swiata, wiemy juz, ze
uzyski w postaci gotowych paliw 1 innych frakcji z niektérych dostaw s3 mniejsze, co oznacza, ze z tego
samego wolumenu ropy mozemy otrzymaé ostatecznie mniej paliwa. To niestety réwniez ma wplyw na
ceng.

Dodatkowo, wszyscy jesteSmy §wiadomi, ze nie jesteSmy jako Polska samowystarczalni, jesli chodzi o
produkcje krajowa. Zar6wno w benzynie — cho€ tu jest catkiem dobrze — ale przede wszystkim w oleju
napedowym i gazie LPG. W zwiazku z tym przygotowujemy si¢ do importu z innych krajéw. Te paliwa
beda niestety drozsze od tych, ktére kupowaliSmy w Rosji. Musz¢ jednak zaznaczy¢, ze — szczgScie w
nieszczgsciu — Polska nadal ma jedne z najnizszych — jesli nie najnizsze — cen paliw w Europie.

Ceny te warto jednak odnie$¢ do poziomu zarobkéw. Przecietny Niemiec za Srednig pensj¢ moze
kupic o prawie 1000 litréw paliwa wiecej niz statystyczny Polak.

Tak, zgadzam si€. Jesli jednak pordwnamy sig¢ do panstw, ktdre sa cztonkami Unii Europejskiej 1 sa3 nam
bliskie ekonomicznie, czyli np. do Rumunii, Czech czy Wegier, to na ich tle wygladamy bardzo dobrze. W
zwiazku z tym, oceniajac nasza sytuacj¢ sumarycznie, nalezy potwierdzié, ze stan na polskim rynku jest
trudny. Uznajemy jednak, Ze jest to cena, ktérg warto zaplaci¢, nie tyle z tytulu konsekwencji wojny w
Ukrainie, ale z tytutu zyskania niezaleznoSci energetycznej. Dotychczas, jako kraj, byliSmy w duzym
stopniu zalezni od ropy oraz paliw gotowych z Rosji. Obecne dzialania zmierzaja do tego, aby catkowicie
zrezygnowaC z zakupu paliw od niestabilnego, nieunormowanego, niepewnego politycznie, a mowiac
wprost — wrogiego nam paristwa. To koszty, ktére — w dtuzszej perspektywie — warto poniesc.

Kiedy Polska calkowicie zaprzestanie importu ropy z Rosji?

Zgodnie z przyjetymi przez Uni¢ Europejska postanowieniami, juz 5 grudnia tego roku wchodza w zycie —
nalozone na Rosj¢ — sankcje zwigzane z importem ropy naftowe] kanatem morskim. T¢ czg$¢ postanowien
Polska juz wdrozyta. Drugi aspekt to sankcje dotyczace paliw gotowych, ktére wejda w zycie 5 lutego
2023 r. Obecnie nad zalecanymi dzialaniami, dzigki ktéorym Polska wypelni postanowienia unijne, pracuje
powotana przez minister Anng Moskwe specjalna grupa do spraw sankcji naftowo-paliwowych. Juz dzi$
widzimy, ze import ropy poprzez morze z innych niz Rosja krajow jest unormowany. Nie obawiamy sig,
ze rafinerie bgda musiaty zmniejszaé przerdb ropy naftowej i uzyski. Zaktadamy, ze z rafinerii bedziemy
mieli takie same wolumeny paliw, ktére osiagaliSmy do tej pory, a wigc nie widzimy tutaj zagrozenia.
Trudniejsza kwestia jest import odpowiedniej iloSci paliw gotowych, jednak w tej kwestii uwaznie
stuchamy przedsigbiorcow 1 pracujemy nad zaleceniami, ktdre pozwolg zabezpieczy¢ nasz kraj. Juz teraz
odbywa si¢ rozbudowa bazy produktéw naftowych w Degbogérzu, stuzacej do importu paliw z morza.
Prowadzone sa takze rozmowy ze strona niemiecka, ktére maja zagwarantowac Polsce preferencje w
transporcie kolejowym paliw z samych Niemiec badZ poprzez ten kraj — z zachodniej Europy, m.in. z
zespotu portéw morskich ARA (Amsterdam, Rotterdam, Antwerpia). Rozpoznajemy takze mozliwosci
importu z krajéw basenu Morza Srédziemnego. Duze mozliwosci importu widzimy takze na Litwie —
zaréwno poprzez nabycie paliw 1 pétproduktéw w tym kraju, jak i mozliwos$¢ zakupu w innych czg¢Sciach
Swiata, odebrania ich w portach litewskich i przetransportowania koleja poprzez bazg w Mockavie.

Czyli calkowite odejscie od importu paliw z Rosji powinno nastapi¢ 5 lutego 2023 r.?

Nie powinno, a nastapi. Sankcje te zostaly przyjete przez Rade Unii Europejskiej w czerwcu tego roku i



bardzo doktadnie okreslaja okresy dostosowawcze. Daty te sa jasno ustalone, a wigc cztonkowie Unii — w
tym Polska — muszg si¢ do nich dostosowac.

Czy w zwiazku z tym polscy przedsiebiorcy i kierowcy moga by¢ spokojni o dostepnos¢ paliw w
przysziym roku?

Z. wysokim prawdopodobieristwem stwierdzam, ze dostawy paliw do Polski powinny by¢é w pelni
zabezpieczone. Mamy jednak Swiadomos$¢ tego, ze catkowite przeorientowanie kanaléw importowych
moze doprowadzi¢ do przejSciowych trudnosci logistycznych 1 poczatkowych zaktécern w dostawach.
Jednak na te sytuacje réwniez jesteSmy przygotowani. Mamy w Polsce zbudowane zapasy ropy naftowej i
paliw, ktdre zapewniaja mozliwosci dziatania catej gospodarki przez 90 dni i absolutnie nie ma podstaw do
tego, aby obawiac sig, ze po 5 lutego paliwa w Polsce zabraknie.

Gdyby jednak miata si¢ powtorzy¢ sytuacja, ktdra miata miejsce na poczatku konfliktu na Ukrainie, gdy z
powodu wywotanej dezinformacji medialnej Polacy chcieli tankowaé paliwo na zapas do przerdznych
zbiornikéw, juz teraz apeluj¢ do wilascicieli stacji paliw o przestrzeganie przepisOw oraz ewentualnych
zaleceni ze strony rzadu.

Wybiegnijmy nieco w przyszlo$¢ i spojrzmy szerzej niz z polskiej perspektywy. Swiatowe zapasy
ropy szacuje si¢ na 140 mld ton. To wystarczy na okoto 40-50 lat. Jak w zwiazku z tym bedzie si¢
rozwijal i zmienial rynek paliw?

Z duza uwagg Sledzimy to, co dzieje si¢ na Swiecie 1 w Unii Europejskiej. Jako Ministerstwo Klimatu i
Srodowiska jeste$my zaangazowani w prace nad wdrazaniem paliw alternatywnych oraz w rozwdj tego
segmentu. Ksztalttujemy rynek chociazby w zakresie paliw wodorowych i choc jest to dopiero raczkujacy
temat, juz teraz trwaja prace legislacyjne nad rozwiazaniami ustawowymi, ktére beda regulowaly rynek
sprzedazy wodoru. Obserwujemy takze rozwdj rynku samochodéw elektrycznych, a takze aktywnie
zajmujemy si¢ wszelkimi mozliwoSciami, jakie daje zasilanie gazem — zaréwno LPG, CNG, jak 1 LNG.

Mnie osobiscie, ale i z perspektywy Ministerstwa Klimatu i Srodowiska z jednej strony ciesza wszelkie
inicjatywy zmierzajace do dywersyfikacji nosnikoéw energii, jesli chodzi o transport, poniewaz chcemy,
aby konsumenci mieli jak najszersze mozliwoSci wyboru. Jednak z drugiej strony z pewna rezerwg
podchodzimy do proponowanego przez Komisj¢ Europejska zakazu rejestracji aut z napedem spalinowym
po 2035 r. To jest astronomiczna zmiana 1 jestem pewien, ze rynek polski nie jest na nig przygotowany.
Dlatego deklaracje, ktére w tej sprawie ztozyla minister Anna Moskwa sa jednoznaczne — Polska nie
zaakceptuje takiego rozwigzania. Mozemy negocjowa¢ w tej sprawie, natomiast absolutnie nie
wyobrazamy sobie dyktatu ze strony struktur europejskich. To nie Komisja bedzie decydowata w tej
sprawie, a panstwa cztonkowskie.

Pozostanmy przy temacie Unii Europejskiej. Pojawily si¢ zalecenia, aby w krajach czlonkowskich
dostepne byly paliwa w wariancie E10. Na jakim etapie prac jest Polska?

Obecnie nasze benzyny funkcjonuja w standardzie ES, czyli z maksymalna domieszka biokomponentéw w
swoim skfadzie w wysokosci 5 proc. Do tej pory nie wdrozyliSmy zaleceni unijnych w sposob twardy, cho¢
— trzeba jasno powiedzie¢ — zarowno producenci, jak i dystrybutorzy maja mozliwos¢ sprzedazy benzyn w
formacie E10 (czyli z maksymalnie 10 proc. domieszka bio), gdyz polskie prawo tego nie zabrania. Co
wigcej, takie paliwa sa promowane, poniewaz wyzsze poziomy biokomponentéw w benzynach pozwalaja
na tatwiejsze rozliczenie Narodowego Celu Wskaznikowego, do ktdrego realizacji zobowiazany jest kazdy
dostawca.

Natomiast bardzo powaznie rozwazamy wprowadzenie benzyny E10 poprzez przepisy. Minister Michat
Kurtyka juz kilka lat temu zadeklarowal w imieniu polskiego rzadu, ze Polska wdrozy E10 w spos6b
zgodny z sugestiami europejskimi. W tym momencie trwaja w naszym Departamencie analizy i prace,
ktére na to pozwola. ZatozyliSmy i informowaliSmy o tym sektor paliwowy i biopaliwowy, Ze rozwazamy,



aby data graniczng wejScia w zycie tych przepisow byt 1 stycznia 2024 r. Robimy to celowo z duzym
wyprzedzeniem, aby wszystkie podmioty mogly si¢ przygotowaé do zmian. Mamy tez §wiadomos¢, ze
infrastruktura tylko czgsci stacji paliw pozwala na rownoleglte dystrybuowanie benzyn w standardzie ES,
jak 1 E10. Jedli kazde paliwo na stacji sprzedawane bytoby bowiem w dodatkowym wariancie E10, na
jednym dystrybutorze mielibySmy az 8 pistoletow. W zwiazku z tym, podczas rozmow z przedstawicielami
rynku paliw, doszliSmy do konsensusu, ktory zaktada, ze benzyna, ktéra miataby wystepowacé w Polsce w
wariancie E10 bedzie benzyna 95 oktanowa. Natomiast benzyna 98-oktanowa pozostanie w wariancie ES —
po to, aby, po pierwsze, stacje paliw nie musialy przechodzi¢ znaczacych modernizacji, a po drugie, aby
minimalizowaé ryzyko, ze po wprowadzeniu nowych przepisow wiasciciele niektorych — w szczegdlnosci
bardzo starych — aut mieliby problem z uzywaniem takiego paliwa. Na przyszly rok przygotowujemy
rowniez kampani¢ edukacyjna dla kierowcow, w ktorej pokazemy, ze paliwa w standardzie E10 s3
rozwigzaniem bezpiecznym. Nie wykluczamy natomiast, ze w przysztosci, takze benzyna 98-oktanowa
bedzie dostgpna w wariancie E10.

Wywiad ukazat sie w wydaniu 5/2022 magazynu "Paliwa Ptynne"

Zrédio: https://paliwa.pl/paliwa-plynne/czytelnia/prezentacje-i-wywiady/polska-jest-dobrze-zabezpieczona


https://paliwa.pl/paliwa-plynne/czytelnia/prezentacje-i-wywiady/polska-jest-dobrze-zabezpieczona
http://www.tcpdf.org

