Projekt z dnia 3 stycznia 2022 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA KLIMATU I SRODOWISKA"Y

zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegélowego zakresu i sposobu sporzadzania

audytu efektywnosci energetycznej oraz metod obliczania oszczednoSci energii

Na podstawie art. 29 ustawy z dnia 20 maja 2016 r. o efektywnosci energetycznej (Dz. U.
z 2021 r. poz. 468 1 868) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Energii z dnia 5 pazdziernika 2017 r. w sprawie
szczegdtowego zakresu i sposobu sporzadzania audytu efektywnosci energetycznej oraz metod
obliczania oszczednosci energii (Dz. U. poz. 1912) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1) wg§5Sust 2:

a) w pkt 9 wyrazy ,.energii elektrycznej lub gazu ziemnego” zastepuje si¢ wyrazami
»energii elektrycznej, gazu ziemnego lub paliw ciektych”,

b) w pkt 10 kropke zastepuje si¢ srednikiem i1 dodaje si¢ pkt 11-14 w brzmieniu:

»11) dla przedsiewziecia shuzacego poprawie efektywnosci energetycznej polegajacego
na wymianie pojazdow shizacych do transportu drogowego na nowe pojazdy, w
przypadku gdy sg one obj¢te zakresem rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1
Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajagcego normy emisji CO2 dla
nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdow uzytkowych oraz
uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i1 (UE) nr 510/2011 (Dz. Urz. UE L
111 z25.04.2019, str. 13) lub rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/1242 z dnia 20 czerwca 2019 r. okreslajacego normy emisji CO2 dla nowych
pojazdéw ciezkich oraz zmieniajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1
Rady (WE) nr 595/2009 1 (UE) 2018/956 oraz dyrektywe Rady 96/53/WE (Dz. Urz.
UE. L 198 2 25.07.2019, str. 202):

U Minister Klimatu i Srodowiska kieruje dzialem administracji rzadowej — klimat, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2

rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 27 pazdziernika 2021 r. w sprawie szczegotowego zakresu
dziatania Ministra Klimatu i Srodowiska (Dz. U. poz. 1949).



12)

13)

b)

wykonuje sie obliczenia przyjmujac, ze zuzycie energii pojazdu po wymianie
jest nizsze od poziomu odpowiadajacego spetnieniu wymogéw minimalnych
okreslonych w tych rozporzadzeniach,

kwalifikuje si¢ $rednioroczne oszczgdnosci wynikajace z wcezesniejszej
wymiany dokonanej przed uptywem cyklu zycia pojazdu (wyrazonego w

przebiegu lub latach);

dla przedsiewzigcia sluzacego poprawie efektywnosci energetycznej polegajacego

na wymianie pojazdow stuzacych do transportu drogowego innych niz wymienione

w pkt 11 lub pojazdéw stuzacych do transportu kolejowego wykonuje si¢ obliczenia

dla okresu:

a)

b)

wynikajacego z wczesniejszej wymiany w stosunku do przewidywanego
zakonczenia cyklu zycia wymienianego pojazdu, wykorzystujac do obliczen
zmierzone lub oszacowane dane dotyczgce zuzycia energii przez pojazd
wymieniany 1 pojazd nabyty oraz

pozostaltego do zakonczenia cyklu zycia pojazdu nabytego, wykorzystujac do
obliczen usrednione jednostkowe zuzycie energii przez standardowy pojazd
nalezacy do tej samej, pod wzgledem wielkos$ci 1 napedu, klasy pojazdéw oraz

zmierzone lub oszacowane dane dotyczace zuzycia energii przez pojazd

nabyty;

dla przedsiewziecia sluzacego poprawie efektywnosci energetycznej polegajacej na

modernizacji pojazdéw stuzacych do transportu drogowego lub kolejowego, w

przypadku gdy dokonywane jest ono przed uptywem cyklu zycia pojazdu lub gdy w

wyniku jego realizacji cykl zycia ulegnie wydtuzeniu:

a)

b)

wykonuje si¢ ocen¢ potencjalu w zakresie poprawy efektywnosci
energetycznej, wskazujac mozliwe do  zastosowania rozwigzania
technologiczne,

bierze si¢ pod uwage, w szczegdlnosci, nastepujace usprawnienia
umozliwiajace uzyskanie S$redniorocznych oszczgdno$ci energii: wymiang
opon na opony 0 nizszym oporze toczenia, montaz systemu kontroli ci$nienia
w oponach (TPMS), montaz systemu umozliwiajacego monitorowanie oraz
analize efektywnosci stylu jazdy kierowcy — asystenta stylu jazdy,
modernizacj¢ pojazdu z silnikiem spalinowym zwigzang z wymiang silnika

spalinowego na silnik elektryczny lub na silnik napgdzany LNG albo CNG,



2)

3)

montaz urzadzen do odzysku energii z hamowania lub montaz licznikow
energii w pojazdach trakcyjnych,

c) dokonuje si¢ obliczen $redniorocznych oszczedno$ci energii mozliwych do
uzyskania do zakonczenia cyklu zycia modernizowanego pojazdu w stosunku
do zuzycia energii przez dany pojazd przed modernizacja;

14) w zakresie ograniczania strat zwigzanych z magazynowaniem i przetadunkiem paliw
cieklych:

a) uwzglednia si¢ specyficzne wymagania w zakresie pomiaréw dotyczacych
metody badan, jakie nalezy stosowac na stacjach paliw w celu skontrolowania
dziatania systeméw odzyskiwania par paliwa okreslone w Polskich Normach,

b) wykonuje si¢ pomiary i analiz¢ danych charakteryzujacych zbiornik 1 jego
eksploatacje, parametrow klimatycznych dla danej lokalizacji zbiornika,
charakterystyki przechowywanej cieczy oraz czasokresu magazynowania w
celu zbadania mozliwosci modernizacji zbiornika magazynujacego paliwa
ciekle.”;

§ 13 otrzymuje brzmienie:

»$ 13. Wartosci wspdtczynnikOw sprawnosci procesOw przetworzenia energii
pierwotnej w energi¢ finalng okresla si¢ oddzielnie dla energii elektrycznej, ciepta, gazu
ziemnego 1 paliw ciektych przyjmujac, ze sa one rowne odwrotnosci wspotczynnikdw
nakladu nieodnawialnej energii pierwotnej, stosownie do wykorzystywanego rodzaju
nosnika energii lub zrodla energii, ktore zostaly okreslone w tabeli 1 zatacznika nr 4 do
rozporzadzenia. Wspolczynnik naktadu nieodnawialnej energii pierwotnej dla ciepta
dostarczanego z sieci cieplowniczej oblicza si¢ wedtug wzoru (3) okreslonego w pkt 1.3
zalagcznika nr 4 do rozporzadzenia. Wspdlczynnik naktadu nieodnawialnej energii
pierwotnej dla gazu ziemnego, dostarczanego do odbiorcy koncowego z sieci gazowej
jako suma gazu zimnego i biogazu, oblicza si¢ wedlug wzoru (4) okreslonego w pkt 1.4
zalgcznika nr 4 do rozporzadzenia.

w § 14 dotychczasowa tres¢ oznacza si¢ jako ust. 1 1 dodaje si¢ ust. 2 w brzmieniu:

»2. Zawarto$¢ energii dla paliw ciektych oblicza si¢ stosujac wartosci opatowe
okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 30h ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r.
o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci paliw (Dz. U. z 2021 r. poz. 133, 1093
1 1642), a nastgpnie jednostki energii przelicza si¢ zgodnie z zalgcznikiem nr 5 do

rozporzadzenia.”;



4)

5)

6)

zalgcznik nr 1 otrzymuje brzmienie okreslone w zalaczniku nr 1 do niniejszego

rozporzadzenia;

w zalgczniku nr 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w pkt 1.1. ,Metody wykorzystywane do okreslania 1 weryfikacji oszczgdnosci
energii finalnej uzyskanej w wyniku realizacji przedsiewzigcia sluzacego poprawie
efektywnosci energetycznej” w tabeli:

— w czgscil ,,Okreslenie ilosci zaoszczgdzonej energii pierwotnej” w kolumnie
trzeciej ,,Definicje” opisy symboloéw otrzymujg brzmienie:

,AQp — ilo$¢ zaoszczedzonej energii pierwotnej, wyrazonej w [KWh/rok],

AQo— ilo$¢ zaoszczedzonej energii finalnej, wyrazonej w [KWh/rok],

»Wi—  wspolczynnik naktadu nieodnawialnej energii pierwotnej odpowiedni dla

danego nos$nika energii finalnej, stosownie do wykorzystywanego paliwa
lub energii, okreslony na podstawie danych zawartych w tabeli nr 1
zalacznika nr 4 do rozporzadzenia.”,

—  po czegsei ,,Okreslenie i1losci zaoszczgdzonej energii pierwotnej” dodaje si¢ czes¢
»Wymiana pojazdow stuzacych do transportu drogowego” w brzmieniu
okreslonym w zalaczniku nr 2 do niniejszego rozporzadzenia:

b) w pkt 1.2. ,Dane wykorzystywane do okreslania 1 weryfikacji ilosci energii
zaoszczedzonej w  wyniku realizacji przedsiewzigcia stuzacego poprawie
efektywnosci energetycznej” po tabeli nr 8 ,,Srednia warto$¢ wspotczynnika KP w
podziale na sektory” dodaje si¢ tabele nr 9—11 w brzmieniu okreslonym w zataczniku
nr 3 do niniejszego rozporzadzenia,

w zalgczniku nr 4 wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:

a) po pkt 1.3 ,Sposéb wyznaczania wskaznika nakladu nieodnawialnej energii
pierwotnej dla sieci cieplowniczej” dodaje sie pkt 1.4 o brzmieniu:

»1.4.Wspdtczynnik nakladu nieodnawialnej energii pierwotnej dla gazu ziemnego,
dostarczanego do odbiorcy kofcowego z sieci gazowej jako suma gazu ziemnego 1
biogazu, oznaczony symbolem ,,Wp”, oblicza si¢ go wedhug wzoru:

4

W - Xi(wp; X Vg )
i Zi Vg,i

gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:



Wpi—-  wspdlczynnik nakladu nieodnawialnej energii pierwotnej, okreslony w
tabeli 1, odpowiedni dla danego no$nika energii finalnej, stosownie do
wykorzystywanego paliwa lub zrodia energii,

Vg,i—-  objetos¢ gazu, w tym gazu ziemnego lub biogazu, wprowadzonego do sieci
gazowej, liczona jako suma objetosci gazu ziemnego Iub biogazu
wprowadzonego w ciggu roku do danej sieci gazowej, w roku
kalendarzowym poprzedzajacym rok, w ktorym sporzadzany jest audyt
efektywnosci energetycznej, wyrazona w m*/rok.”,

b) tabela 1 ,,WartoSci wspotczynnika nakladu nieodnawialnej energii pierwotnej dla
poszczegbdlnych nosnikow energii otrzymuje” brzmienie okreslone w brzmieniu

okreslonym w zatgczniku nr 4 do niniejszego rozporzadzenia.

§ 2. Do audytow zleconych przed dniem wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia

stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie 14 dni po dniu ogloszenia.

MINISTER KLIMATU
I SRODOWISKA

Za zgodno$¢ pod wzgledem prawnym, legislacyjnym i redakcyjnym
Zastepca Dyrektora Departamentu Prawnego

w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska

Piotr Kudelski

(- podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym)



Zataczniki do rozporzadzenia
Ministra Klimatu i Srodowiska
Zdnia ... (poz. ...)

Zalacznik nr 1

PRZEDSIEWZIECIA SEUZACE POPRAWIE EFEKTYWNOSCI ENERGETYCZNE]J,

DLA KTORYCH AUDYT EFEKTYWNOSCI ENERGETYCZNEJ MOZE BYC
SPORZADZONY W SPOSOB UPROSZCZONY

Lp. Przedsiewzigcie stuzace poprawie efektywnosci energetycznej

1 Ocieplenie $ciany zewnetrznej, dachu lub stropodachu

2 Ocieplenie stropu pod nieogrzewanym poddaszem

3 Ocieplenie stropu nad piwnica

4 Modernizacja lub wymiana stolarki okiennej

5 Modernizacja lub wymiana instalacji cieptej wody uzytkowe;j

6 Wymiana opraw oswietleniowych lub zrodet §wiatta

7 Wymiana urzadzen przeznaczonych do uzytku domowego — pralki, suszarki,
zmywarki do naczyn, chlodziarki, kuchenki, piekarniki

8 Wymiana silnikow elektrycznych o mocy znamionowej od 0,75 kW do 375 kW

9 Wymiana pojazdow stuzacych do transportu drogowego lub kolejowego




Zalacznik nr 2

Wymiana pojazdéw stuzacych do transportu drogowego lub kolejowego

Wymiana pojazdoéw
stuzacych do
transportu
drogowego na nowe
pojazdy w przypadku
gdy sg one objete
zakresem
Rozporzadzenia
Parlamentu
Europejskiego i Rady
(UE) 2019/631
z dnia 17 kwietnia
2019 r. okreslajacego
normy emisji CO2
dla nowych
samochodow
osobowych i dla
nowych lekkich

pojazdow

(11)

My, — M) - (Ey —

AO. =
Q ™

ilos¢ zaoszczedzonej energii finalnej, wyrazone]
w [kWh/rok],

sredni przebieg dla danego typu pojazdu wynoszacy
190 000 [km],

rzeczywisty przebieg danego pojazdu [km],
jednostkowe zuzycie energii przez wymieniany pojazd
okre§lone na podstawie rzeczywistego zuzycia lub w
przypadku gdy nie jest mozliwe jego udokumentowanie
okre§lone na podstawie danych producenta lub na
podstawie danych zawartych w tabeli nr 9 [MJ/km],
limit (norma) emisji CO2 dla nowego pojazdu
wynikajaca z rozporzadzenia 2019/631/UE
[kgCO2/km],

obliczeniowa wartos¢ opatowa (kaloryczna) paliwa
bedaca $redniag wazong warto$ci opalowych benzyny i
oleju napgdowego wynoszaca 43,558 [MJ/kg],
wspolczynnik przeliczeniowy emisji CO2
przypadajacej na jednostke masy spalonego paliwa

przez pojazd nabyty, wynoszacy 3,169 [kgCO2/kgpal],




uzytkowych oraz
uchylajace
rozporzadzenia (WE)
nr 443/2009 i (UE)
nr 510/2011 lub
Rozporzadzenia
Parlamentu
Europejskiego 1 Rady
(UE) 2019/1242
z dnia 20 czerwca
2019 r. okreslajacego
normy emisji CO2
dla nowych
pojazdow cigzkich
oraz zmieniajacego
rozporzadzenia
Parlamentu
Europejskiego 1 Rady
(WE) nr 595/2009 1
(UE) 2018/956 oraz

okres pozostaly do konca cyklu zycia wymienianego
pojazdu, liczony jako iloraz przebiegu pozostatego do
zakonczenia $redniego cyklu zycia wymienianego
pojazdu [km] 1 $redniorocznego przebiegu pojazdu

wynoszacego 8000 [km].




dyrektywe Rady
96/53/WE

Wymiana pojazdow
stuzacych do
transportu
drogowego innych
niz wymienione w
Rozporzadzeniu
Parlamentu
Europejskiego i Rady
(UE) 2019/631 Tub
Rozporzadzeniu
Parlamentu
Europejskiego i Rady
(UE) 2019/1242 Iub
pojazdéw stuzacych
do transportu

kolejowego

(Mér - Mr) ' (E1 - Ez) + M, - (Eér - Ez) ]

ilos¢ zaoszczedzonej energii finalnej, wyrazonej
w [kKWh/rok],

sredni przebieg dla danego typu pojazdu okreslony na
podstawie danych zawartych w tabeli nr 10 [km],
rzeczywisty przebieg danego pojazdu [km],
jednostkowe zuzycie energii przez wymieniany pojazd
okre§lone na podstawie rzeczywistego zuzycia lub w
przypadku gdy nie jest mozliwe jego udokumentowanie
okreslone na podstawie danych producenta lub na
podstawie danych zawartych w tabeli nr 9 [MJ/km],
jednostkowe zuzycie energii przez pojazd nabyty
okreslone na podstawie rzeczywistego zuzycia lub w
przypadku gdy nie jest mozliwe jego udokumentowanie
okreslone na podstawie danych producenta lub na

podstawie danych zawartych w tabeli nr 9 [MJ/km],
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E¢,. jednostkowe zuzycie energii przez standardowy pojazd
nalezacy do tej samej, pod wzgledem wielkosci i
napedu, klasy pojazdow [MJ/km],

Tica — Srednia dtugosé cyklu zycia danego pojazdu okreslona

na podstawie danych zawartych w tabeli nr 11 [w
latach],




Tabela nr 9. Wskazniki zuzycia energii w zalezno$ci od typu pojazdu

Zalacznik nr 3

Kategoria Podkategoria pojazdow Technologia Wskaznik
pojazdoéw zuzycia
energii
[MJ/km]

samochody benzynowe mini Euro 4 1 p6zniejsze 2,14
osobowe

samochody benzynowe mate PRE-ECE to open 2,85
osobowe loop

samochody benzynowe matle Euro 1 1 pdzniejsze 2,45
osobowe

samochody benzynowe srednie PRE-ECE to open 3,37
osobowe loop

samochody benzynowe srednie Euro 11 p6zZniejsze 2,89
osobowe

samochody benzynowe duze SUV PRE-ECE to open 4,16
osobowe loop

samochody benzynowe duze SUV Euro 1 1 pdzniejsze 3,76
osobowe

samochody diesel mate Euro 4 1 p6zniejsze 1,62
osobowe

samochody diesel $rednie konwencjonalne 2,69
osobowe

samochody diesel $rednie Euro 11 p6zniejsze 2,35
osobowe

samochody diesel duze SUV konwencjonalne 3,20
osobowe

samochody diesel duze SUV Euro 1 i pdZniejsze 3,12
osobowe

samochody LPG konwencjonalne 2,75
osobowe
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samochody LPG Euro 1 1 p6zniejsze 2,65
osobowe

samochody dwusuwowe konwencjonalne 3,59
osobowe

samochody hybrydowe benzynowe mate Euro 4 1,49
osobowe

samochody hybrydowe benzynowe srednie Euro 4 1,49
osobowe

samochody hybrydowe benzynowe duze Euro 4 1,49
osobowe SUV

samochody E85 Euro 4 1 p6zniejsze 3,33
osobowe

samochody CNG Euro 4 1 p6zniejsze 3,02
osobowe

dostawcze benzynowe konwencjonalne 3,72
dostawcze benzynowe Euro 1 1 pdzniejsze 3,06
dostawcze diesel konwencjonalne 3,80
dostawcze diesel Euro 1 1 pdzniejsze 3,42
cigzarowe benzynowe > 3,5t konwencjonalne 7,75
cigzarowe <75t konwencjonalne 5,34
cigzarowe <75t Euro 1 1 pdzniejsze 4,31
cigzarowe 7,5-16t konwencjonalne 7,77
cigzarowe 7,5-16t Euro 11 p6zniejsze 6,62
cigzarowe 16 -32t konwencjonalne 10,72
cigzarowe 17-32t Euro 11 p6zniejsze 8,97
cigzarowe >32t konwencjonalne 12,68
cigzarowe >32t Euro 1 i pdZniejsze 10,72
autobusy miejskie CNG HD Euro I 26,64
autobusy miejskie CNG HD Euro II 24,72
autobusy miejskie CNG HD Euro III 21,84
autobusy miejskie CNG EEV 21,84
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autobusy miejskie standardowe konwencjonalne 15,63
autobusy miejskie standardowe Euro 1 i pdzniejsze 12,85
autobusy autokary standardowe konwencjonalne 11,23
autobusy autokary standardowe Euro 11 p6zniejsze 10,55
kategoria L motorowery dwusuwowe < 50 konwencjonalne 1,09
cm3
kategoria L motorowery dwusuwowe < 50 Euro 1 0,88
cm3
kategoria L motorowery dwusuwowe < 50 Euro 2 0,88
cm3
kategoria L motorowery dwusuwowe < 50 Euro 3 1 dale;j 0,88
cm3
kategoria L motorowery czterosuwowe < 50 konwencjonalne 1,09
cm3
kategoria L motorowery czterosuwowe < 50 Euro 1 0,88
cm3
kategoria L motorowery czterosuwowe < 50 Euro 2 0,88
cm3
kategoria L motorowery czterosuwowe < 50 Euro 3 i dale;j 0,88
cm3
kategoria L motocykle dwusuwowe < 50 cm3 konwencjonalne 1,44
kategoria L motocykle dwusuwowe < 50 cm3 Euro 1 1,09
kategoria L motocykle dwusuwowe < 50 cm3 Euro 2 1,01
kategoria L motocykle dwusuwowe < 50 cm3 Euro 3 i dalej 0,74
kategoria L motocykle czterosuwowe < 250 konwencjonalne 14,00
cm3
kategoria L motocykle czterosuwowe < 250 Euro 1 1 dalej 1,58
cm3
kategoria L motocykle czterosuwowe 250— konwencjonalne 1,62
750 cm3
kategoria L motocykle czterosuwowe 250— Euro 1 i dalej 1,58

750 cm3




— 14—

kategoria L motocykle czterosuwowe > 750 konwencjonalne 1,97
cm3
kategoria L motocykle czterosuwowe > 750 Euro 11 dalej 2,01
cm3
kategoria L mini samochody diesel konwencjonalne 1,44
kategoria L mini samochody diesel Euro 1 1,26
kategoria L mini samochody diesel Euro 2 1,26
kategoria L mini samochody diesel Euro 3 1,26
kategoria L mini samochody diesel Euro 4 1,13
kategoria L mini samochody diesel Euro 5 1,13
kategoria L pojazdy terenowe (AT Vs) konwencjonalne 2,07
kategoria L pojazdy terenowe (AT Vs) Euro 1 1,79
kategoria L pojazdy terenowe (AT Vs) Euro 2 1,79
kategoria L pojazdy terenowe (AT Vs) Euro 3 1,79
kategoria L pojazdy terenowe (AT Vs) Euro 4 1,74
kategoria L pojazdy terenowe (AT Vs) Euro 5 1,74

Tabela nr 10. Sredni przebieg w podziale na typy pojazdow

Kategoria pojazdow Sredni przebieg [km]
samochody osobowe 190 000
dostawcze 300 000
cigzarowe 500 000
autobusy 600 000
kategoria L 40 000

Tabela nr 11. Sredni cykl zycia w podziale na typy pojazdéw

Kategoria pojazdow Sredni cykl zycia [w latach]

samochody osobowe 14,0
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dostawcze 13,5
cigzarowe 12,2
autobusy 15,6
kategoria L 10,0




Zalacznik nr 4

Tabela 1. Warto$ci wspolczynnika nakladu nieodnawialnej energii pierwotnej dla

poszczego6lnych no$nikow energii

Lp. Rodzaj nosnika energii Wspolczynnik nakladu
nieodnawialnej energii
pierwotnej
Wp, Wel
1 Paliwo/zrodlo energii Olej opatowy 1,1
2 Gaz ziemny 1,1
3 Gaz plynny 1,1
4 Wegiel kamienny 1,1
5 Wegiel brunatny 1,1
6 Biomasa 0,2
7 Biogaz 0,5
8 Energia stoneczna 0,0
9 Energia wiatrowa 0,0
10 Energia geotermalna 0,0
11 Cieplo odpadowe z przemystu 0,05
12 Olej napedowy 1,1
13 Benzyna 1,1
14 LPG 1,1
15 Wodor (energia elektryczna z 43
produkcji mieszanej)
16 Wodor (energia elektryczna z 33
PV)
17 Wodor (energia elektryczna z
pozostatych odnawialnych 2,5
zrddet energii)
18 Wodor (reforming parowy 22

metanu)
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Sie¢
elektroenergetyczna

systemowa

Energia elektryczna z produkcji

mieszanej

2,5




