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Sektor infrastruktury fadowania potrzebuje zmian przepisow

Wedlug danych z konca pazdziernika 2022 r., w Polsce byly zarejestrowane lacznie 59 564 osobowe
i uzytkowe samochody z napedem elektrycznym. Przez pierwsze dziesie¢ miesiecy 2022 r. ich liczba
zwiekszyla sie o 21 299 sztuk, tj. o0 47% wiecej niz w analogicznym okresie 2021 r. — wynika
z Licznika ElektromobilnoS$ci, prowadzonego przez PZPM i PSPA.

Pod koniec pazdziernika 2022 r. po polskich drogach jezdzilo 56 926 elektrycznych samochodéw
osobowych. W pelni elektryczne auta (BEV, ang. battery electric vehicles) odpowiadaty za ok. 50% (28
386 szt.) tej czeSci floty pojazdow, a pozostata czg¢s¢ (réwniez ok. 50%) stanowily hybrydy typu plug-in
(PHEV, ang. plug-in hybrid electric vehicles) — 28 540 szt. Park elektrycznych samochodéw dostawczych
i cigzarowych liczyt 2638 szt. W dalszym ciagu ro$nie tez flota elektrycznych motoroweréw i motocykli,
ktora na koniec pazdziernika sktadata sig z 15 973 szt., jak rowniez liczba osobowych 1 dostawczych aut
hybrydowych, ktéra powigkszyta sie do 450 093 szt. Pod koniec ubieglego miesigca park autobuséw
elektrycznych w Polsce wzrést do 790 szt.

Réwnolegle do floty pojazdéw z napedem elektrycznym, rozwija si¢ rowniez infrastruktura tadowania.
Pod koniec pazdziernika 2022 r. w Polsce funkcjonowato 2494 ogdlnodostepnych stacji tadowania
pojazdow elektrycznych (4821 punktow). 28% z nich stanowily szybkie stacje fadowania pradem stalym
(DC), a 72% — wolne tadowarki pradu przemiennego (AC) o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW.
W pazdzierniku uruchomiono 34 nowe, ogélnodostepne stacje tadowania (83 punkty).

—Od dawna podkreslmy, ze infrastruktura do tadowania i tankowania pojazdow bateryjnych jest kluczowa.
Oczywiscie bardzo duze znaczenie ma tutaj AFIR, ale w zwiqzku z dynamicznie rosnqcq liczbq



zeroemisyjnych pojazdow dostawczych i ciezarowych — r/r o prawie 140% — kluczowa staje sie budowa
infrastruktury dla pojazdow uzytkowych. Bo o ile w przypadku samochodéw osobowych znaczng czes¢
tadowari mozna przeprowadzi¢ w domu w nocy, o tyle sie¢ tadowania i tankowania wodorem dedykowana
pojazdom dostawczym i ciezarowym musi by¢ ulokowana w bardzo przemyslany sposob i musi zapewnia¢
szybkie i bezproblemowe tadowanie bardzo duzych mocy. Dlatego obecnie wtasnie to wydaje sie stanowic¢
znaczenie wieksze wyzwanie niz sie¢ tadowania dla pojazdoéw osobowych, cho¢ oczywiscie ma ona réwnie
duze znaczenie — mowi Jakub Farys, Prezes PZPM.

—Jednym z najwazniejszych wydarzen w paZdzierniku dla europejskiego sektora e-mobility byto rozpoczecie
negocjacji trojstronnych pomiedzy instytucjami unijnymi (Parlamentem, Komisjq i Radq UE) w przedmiocie
rozporzqdzenia AFIR, ktore m.in. wprowadzi obowiqzek systematycznego podwyzszania mocy infrastruktury
tadowania wraz z kazdym nowo zarejestrowanym samochodem 7 napedem elektrycznym. Z perspektywy
Polski AFIR powinien sta¢ sie przede wszystkim czynnikiem motywujqcym administracje publiczng
do mozliwie pilnej optymalizacji prawa. Rozporzqdzenie wejdzie w Zycie juz w 2023 r. a pierwszy termin
wypetnienia ujetych w nim wymogoéw minie niecate dwa lata poZniej. Obecnie to czesto czas niewystarczajqcy
na sfinalizowanie w Polsce procesu instalacji ogolnodostepnej stacji DC. Ma to przetoZenie na wyniki sektora.
Przez pierwsze dziesie¢ miesiecy 2022 r. w Polsce uruchomiono jedynie 121 nowych tadowarek prqdu
statego, czyli mniej niz w analogicznym okresie 2021 r. To dowdd na to, jak pilna jest potrzeba optymalizacji
polskiego prawa — mowi Maciej Mazur, Dyrektor Zarzadzajacy PSPA.
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