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Walka z hatasem, bariery ochronne i wymagania jakoSciowe

5 paZdziernika br. odbylo si¢ kolejne posiedzenie Rady Naukowej przy Generalnym Dyrektorze Drég
Krajowych 1 Autostrad. Spotkanie poswigcone byto m.in. kwestii walki z hatasem, barier ochronnych i
wymagan jakoSciowych. Uczestniczyli w nim cztonkowie Rady Naukowej, przedstawiciele stowarzyszen
branzowych oraz pracownicy GDDKIiA.

- Nasze spotkania muszq mie¢ swéj wymiar praktyczny i by¢ kontynuowane w realizowanych pracach.
Pojawiajqce sie pomysty chcemy przekuwac w konkretne dziatania oraz rozwiqzywacé obecne wyzwania,
pokonywacé bariery przyzwyczajeri - powiedziat Tomasz Zuchowski, p.o. Generalnego Dyrektora Drég
Krajowych i Autostrad.

Zrownowazony rozwoj i walka z halasem

W wystapieniu otwierajacym, Przewodniczacy Rady Naukowej, prof. Janusz Rymsza, podkreslit wplyw



stosowanych technologii na Srodowisko. Wskazat kierunek zmian, ktéry powinien zosta¢ przyjety przez
branzg, tak aby spetniata ona kryteria zréwnowazonego rozwoju. Do tej kwestii odnidst si¢ réwniez w
swojej prezentacji prof. Janusz Bohatkiewicz.

Nastepnie poruszony zostal temat ochrony Srodowiska i1 skutecznej walki z halasem. Wskazano m.in. na
problemy i oczekiwania w zakresie wsparcia dziatan, ktérych celem jest ograniczenie hatasu drogowego.
TrudnoSci zwigzane sa m.in. z niedostosowaniem prawa, ktdre traktuje zabudowe zagrodowa na réwni z
terenami przeznaczonymi pod zabudowe mieszkaniowa. Efektem tego jest konieczno$¢ budowy ekranéw
w miejscach, gdzie ochraniaja przed hatasem puste pole, a nie konkretne budynki mieszkalne. Wzdtuz tras
szybkiego ruchu zbudowanych w latach 1995-2021 ustawiliSmy ekrany przeciwhatasowe o lacznej
powierzchni blisko 8,7 mln mkw. Wystepuja rowniez problemy natury technicznej, np. w zabezpieczaniu
budynkéw na obszarach o zwartej zabudowie.

Podczas spotkania pojawity si¢ rekomendacje dotyczace m.in. zmiany przepiséw prawa czy Szerszego
stosowania zieleni w celu tagodzenia oddziatlywania akustycznego. Zaproponowano tez opracowanie
jednolitego podejscia w zakresie klasyfikacji ekrandéw akustycznych czy stworzenie jednolitego podejScia
w kwestii uwzgledniania btedu (wynikajacego z doktadnosci metody obliczeniowej) przy projektowaniu
zabezpieczen.

Podkreslono, ze do redukcji hatasu, oprécz ekranéw akustycznych, wykorzystywaé mozna réwniez
specjalne ciche nawierzchnie oraz zielen izolacyjna (zywoptoty, wysoka trawa, donice betonowe). Funkcje
ochrony akustycznej moga réwniez speiniaé zamontowane wzdtuz drogi panele fotowoltaiczne, ktére
dodatkowo zasila w niezbgdna energi¢ np. uliczne oSwietlenie.

Bariery drogowe

Drogowe bariery ochronne dzielimy na stale (stosowane do zabezpieczenia przeszkdod i obszaréw
zagrozonych w stalych organizacjach ruchu o poziomach powstrzymywania od N1 do H4b/L4b) oraz
czasowe (stosowane w czasowych organizacjach ruchu do zabezpieczenia przeszkdéd i obszaréw
zagrozonych w czasowych organizacjach ruchu (o poziomach powstrzymywania od T1 do T3)).

R67nig si¢ one réwniez w oparciu o:

material, z jakiego je wykonano:
® betonowe,
® stalowe,
¢ 7 innych materiatéw;
lokalizacje:
* skrajne, umieszczane przy krawedzi jezdni,
¢ dzielace, umieszczone w pasie rozdziatu,
* ostonowe, umieszczane migdzy jezdnia a obiektami lub przeszkodami statymi

cechy funkcjonalne

® poziomu powstrzymywania (od T1 do L4b),



¢ odksztalcenia wyrazonego szerokoscia pracujaca (od W1 do W8),
* poziomu intensywnosci zderzenia (A, B 1 C).

Wybdér konkretnej bariery ochronnej uzalezniony jest przede wszystkim od poziomu zagrozenia (rodzaj
przeszkody i odlegto$¢ od niej), predkosci na danej drodze 1 nat¢zenia ruchu cigzarowego.

Podczas spotkania wskazano na konieczno$¢ opracowania dedykowanych wytycznych dla barier
drogowych stosowanych w czasowe] organizacji ruchu i znowelizowania obecnych wytycznych stosowania
drogowych barier ochronnych na drogach krajowych w stalej organizacji ruchu. Powinny réwniez zostaé
okreSlone zasady doboru terminali i poduszek zderzeniowych stosowanych na zakonczeniach i
poczatkowych odcinkach barier drogowych.

Obecnie, zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa, odcinki koricowe wszystkich barier ochronnych
stosowanych na drogach powinny by¢ zaglebione 1 zakotwiczone ponizej poziomu gruntu lub posiadac
zakoriczenia spetniajace wymagania normy EN 1317. W przypadku separatoréw, ktére nalezy stosowaé
tam, gdzie wyznaczenie pasOw ruchu za pomoca znakéw poziomych jest niewystarczajace dla zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu drogowego, urzadzenia te powinny by¢ odpowiednio przymocowane do nawierzchni
jezdni w sposOb zapobiegajacy przemieszczaniu.

W zwiazku z powyzszym dla barier tymczasowych zaproponowano zmiang przepisOw prawa, tak aby
bariera tymczasowa, petniaca funkcj¢ zabezpieczajaco-separujaca, nie podlegata przepisom i parametrom
dedykowanym barierze stalej, a jej stosowanie nie wymagalo koniecznosci ingerencji w strukture
nawierzchni jezdni.

O pracach nad tworzeniem wytycznych dla stosowania tymczasowych barier drogowych méwit w swoim
wystapieniu prof. Kazimierz Jamroz. Wytyczne powstaja w oparciu o prace prowadzone w ramach
programu Rozwd6j Innowacji Drogowych (RID). Program RID to wspdlne przedsigwzigcie Narodowego
Centrum Badan 1 Rozwoju oraz GDDKIiA, realizowane w latach 2016-2019. RID zawieral dwa projekty
poswigcone drogowym urzadzeniom bezpieczenstwa ruchu drogowego (3A ,,RoSE” oraz 3B ,,LifeRoSE”).

Innowacje i jako$¢

Koszty energii elektrycznej ponoszone przez GDDKI1A wzrosty z ok. 61 min zt w 2019 r. do ok. 76 mln zt
w 2021 r. Jest to jeden z powodow, dla ktérych planujemy szersze wykorzystywanie odnawialnych Zrodet
energii (OZE). Moglyby stuzy¢ m.in. do zasilania oSwietlenia ulicznego, sygnalizacji Swietlnej czy
systemOw zarzadzania i sterowania ruchem. Energi¢ z OZE wykorzysta¢ mozna by réwniez na Miejscach
Obstugi Podréznych 1 Obwodach Utrzymania Drog.

W zakresie rozwigzan innowacy jnych, pracujemy takze nad wykorzystywaniem zieleni ochronnej zamiast
oston przeciwol$nieniowych. W najblizszych planach jest m.in. realizacja pilotazowego programu w tym
zakresie. Na spotkaniu poruszony zostat rowniez temat tworzenia fak kwietnych.

Posiedzenie Rady Naukowej przy Generalnym Dyrektorze Drog Krajowych i Autostrad zakonczone
zostatlo wystapieniem i dyskusja na temat wymagan jakoSciowych w dokumentach GDDKiA (m.in.
warunki techniczne, warunki wykonania 1 odbioru rob6t budowlanych, umowa na nadzor).
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