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»,Zielony transport. Stan obecny i perspektywy”’

PO PiHNI

Polska Organizacja Przemysiu | Handiu Naftowego

Zmiana modelu transportu bedzie w najblizszych latach kluczowym wyzwaniem dla Polski, m.in. ze
wzgledu na polityke Unii Europejskiej oraz inwestycje firm paliwowych i motoryzacyjnych. Tematowi
»zielonej transformacji” poswigcony jest najnowszy raport POPiHN powstaly we wspélpracy organizacji
branzowych zwiazanych z sektorem transportu.

Za sprawq rosyjskiej agresji na Ukraine 2022 r. okazat sie jednym z najmniej stabilnych okresow dla branzy
paliwowej i motoryzacyjnej. — Tegoroczne wydarzenia powinny sktonic¢ nas do dyskusji na temat przysztosci
transportu, m.in. sposobu jego zasilania. Rozwiqzaniem jest stopniowe odchodzenie od paliw kopalnych na
rzecz wykorzystywania napedow niskoemisyjnych — moéwi Leszek Wiwata, Prezes-Dyrektor Generalny
Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego (POPiHN).

Jego zdaniem argumentem do dyskusji na ten temat begdzie wchodzace w zycie 5 grudnia 2022 r. unijne
embargo na import ropy naftowej z Rosji droga morska.

Kwesti¢ przyszto$ci transportu porusza raport pt.: ,Zielony transport. Stan obecny i perspektywy”
przygotowany przez POPIHN we wspélpracy z Krajowa 1zba Biopaliw, Polska Koalicja Biopaliw i Pasz
Biatkowych, Polska Izba Gazu Ptynnego, Polska Platforma LNG i Bio-LNG, Polskim Zwiazkiem
Przemystu Motoryzacyjnego, Stowarzyszeniem Dystrybutoréw i Producentéw Czgs$ci Motoryzacyjnych
(SDCM), Zwiazkiem Pracodawcéw ,Transport i Logistyka Polska” oraz Polskim Komitetem Energii
Elektrycznej, a takze Krajowym OSrodkiem Bilansowania i Zarzadzania Emisjami (KOBiZE) oraz
Instytutem Nafty i Gazu. Raport przedstawia m.in. trendy zwiazane z ,,zazielenianiem transportu” w Polsce
1 na Swiecie, omawia dostgpne technologie i rozwigzania, wskazuje na koszty oraz wyzwania stojace przed
gospodarka.

— Pandemia SARS-CoV-2 i wojna w Ukrainie nie zatrzymaty zmian, cho¢ w roznych krajach transformacja
przebiega inaczej. Na tle Unii Europejskiej w Polsce nie sq one wciqz znaczqce, ale musimy sie przygotowac,
Ze wczesniej czy poiniej dotrq takze do nas — mowi Maciej Wrorniski, Prezes Zwiazku Pracodawcéw
»Iransport i Logistyka Polska”.

Poza ekologia i ograniczaniem emisji CO2 argumentem za transformacja transportu jest nie tylko
bezpieczenstwo paristwa, ale tez bilans korzySci. Wysokie ceny paliw kopalnych zwigkszaja inflacje i
ograniczaja inwestycje. — mowi Michal Wekiera, Dyrektor Wykonawczy Polskiego Zwiazku Przemystu
Motoryzacyjnego.

»Zielona transformacja” w transporcie kojarzy si¢ czgsto gtéwnie z elektromobilnoscia. W rzeczywistoSci



istnieje szereg technologii pozwalajacych na zastapienie paliw kopalnych alternatywami przyjazniejszymi
Srodowisku, np. biopaliwa, ogniwa paliwowe wykorzystujace tzw. zielony wodor czy biogaz. Na §wiecie
trwa wyScig technologiczny i1 nie jest wcale przesadzone, z jakich technologii bedziemy korzystaé w
przysztosci.

Na koniec pazdziernika 2022 r. w Polsce park elektrycznych samochodéw osobowych liczyt 56,9 tys.
sztuk, w tym z prawie 28,4 tys. pojazdéw elektrycznych zasilanych wylacznie z baterii (BEV). Samochody
elektryczne stanowia aktualnie mniej niz 3 proc. wszystkich noworejestrowanych aut w Polsce, podczas
gdy w skali calej Unii Europejskiej czterokrotnie wigcej. Wedlug informacji Eurostatu udziat tzw.
zielonej energii w zasilaniu transportu w Polsce wynosit w 2020 r. 6,58 proc., tymczasem w Unii
Europejskiej byto to ponad 10 proc.

Za odejsciem od silnikow spalinowych przemawia ich niska efektywnoS¢, wynoszaca Srednio 25 procent.
Oznacza to, ze jedynie niewielka czgS¢ energii powstajacej w wyniku spalania paliwa wykorzystywana jest
do wprawienia pojazdu w ruch, za$ reszta ulatnia si¢ m.in. w postaci ciepta wydostajacego si¢ z rury
wydechowej. Pomimo wysitkéw inzynieréw najbardziej zaawansowane technologicznie silniki spalinowe
osiagaja jedynie 30 — 40 proc. efektywnosci. Tymczasem efektywnos¢ silnikow elektrycznych to ponad 85
proc.

— Poza wzgledami ekologicznymi to wtasnie efektywnos¢ silnikow jest czynnikiem przemawiajqcym za
zmianami w sposobie zasilania transportu. Na diuzszq mete ludzkos¢ nie moze pozwoli¢ sobie na to, aby
marnotrawic energie na takq skale, jak dotychczas — mowi Jacek Nowakowski, Wiceprezes Polskiej
Platformy LNG 1 bio-LNG.

W 2021 r. kierowcy wydali na zakup paliwa na stacjach benzynowych w Polsce 142 mld zt. Lacznie, po
uwzglednieniu sprzedazy bezposredniej do sektora przedsigbiorstw, podatki (VAT, akcyza, optata
paliwowa 1 oplata emisyjna) uiszczone przez branze paliwowa przekroczyly poziom 75 mld zi. Proces
odchodzenia od paliw kopalnych oznacza, ze konieczne bedzie znalezienie innych Zrédet dochodéw
budzetowych.

— Transformacja transportu bedzie najwiekszym wyzwaniem, przed jakim stanie w najblizszych latach
Polska. Ze wzgledu na gigantyczne koszty niezwykle wazne jest, aby zmiany nie uderzaty w najubozszq czes¢
spoteczeristwa ani nie prowadzity do wykluczenia komunikacyjnego. Nie jest powiedziane, Ze zielony
transport to tylko auta elektryczne. W Polsce musimy poszukiwac i stawiac¢ na rozwiqzania uwzgledniajqce
specyfike naszego kraju i wykorzystujqce maksymalnie nasze zasoby. Przyktadem jest chocby zwiekszenie
udziatu w miksie paliwowym nowoczesnych rodzajow biopaliw, na czym skorzysta takze polskie rolnictwo —
mowi Tomasz Beben, Dyrektor Zarzadzajacy SDCM.

Dodaje on, ze ,zazielenienie transportu” nie bgdzie tez mozliwe bez przebudowy, a w zasadzie
gigantycznej rozbudowy, systemu energetycznego w kierunku zwigkszenia udzialu energii ze Zrédet
odnawialnych. Zamiast pochodzacej obecnie gléwnie z importu energii z paliw kopalnych pojazdy nisko- 1
zeroemisyjne bgda bowiem napgdzane energia z OZE wyprodukowana w Polsce.
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